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Control del Eacio Aéreo Nacional

y aplicacion de nueva Doctrina

Desde hace algunos afos, el Grupo Aerotac-
. inici6 un proceso de modificacion

ejercicios combina
otras fuerzas aéreas,
la Fuerza Aérea Brasi
Aérea Argentina.

La dinamica no se detiene, aunque caren-
ciados de medios aéreos modernos y radares
tridimensionales de largo alcance, se busca
entrenar y adquirir conocimientos tedricos de
nuevos conceptos doctrinarios ya aplicados
por las fuerzas aéreas de la region, por lo tanto
se capacita y se proyecta a los pilotos de com=
bate del GAT a la aplicacién de la nueva doctri-
na de empleo de grandes fuerzas y a misiones
de interceptacion con miras al control del es-
pacio aéreo nacional.

~ La Fuerza Aérea Paraguaya tiene la necesi-
dad de adquirir nuevas y modernas aeronaves

le vuelos ilicitos y

proyectar a nuestro pais a una renovada ima-
05 sefiala de ser
odo tipo de ilegalidad
anizaciones terroristas,
| Estado en zozobra, espe-

una nacion sol

e

sta 2 buscamos entrenar
nuestra n ent, guirir conocimientos teori-
cos, de tal mo e cuando se disponga de
los medios se pueda aplicar en la préctica de
forma segura, como también tener una mejor
interaccion que nos permita actuar coordina-
damente con otras Fuerzas Aéreas, a fin de
combatir amenazas transnacionales que se
ciernan contra la seguridad regional.

Portodo esto, enfrentamos un trascendental
reto gue va mas alla del compromiso institucio-
nal, para erigirse como una representacion his-
térica de cazadores, entregando nuestro mejor
y mayor esfuerzo, dando cuenta a propios y
extranos de la grandeza del Grupo Aerotactico,
por la que todos los dias luchamos los pilotos y
técnicos de combate.

Tcnel DCEM Roberto José Idoyaga Benitez
Comandante del Grupo Aerotactico
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VIGILANCIA Y CONTROL
DEL ESPACIO AEREO

El acelerado avance del tiempo y la tec-
nologia en materia de sistemas de deteccién,
integracion, presentacion de la informacion,
asistencia para la toma de decisiones y la capa-
cidad tecnologica disponible en el pas, justifica
la implementacién de un nuevo instrumento
juridico mas adecuado a la situaciénimperante
hoy en el territorio paraguayo. -

Cumpliendo con las Politicas Nacionales
se debe incentivar la produccion nacional, en
vez de importar elementos que pueden ser
generados con inversién interna y favorecer

" el proceso de reconversion y crecimiento eco-
ndémico. Los sistemas de deteccién, radares
secundarios de Transito Aéreo y los radares
tacticos de corto alcance para la Defensa Aé-
rea que actualmente son escasos, nos limita al
Radar secundario del Aeropuerto de Asuncién
y radares tacticos de corto alcance, esporadica-
mente en algunos fugares del pas.

Actualmente el Centro de Control de Trafi-
co Aéreo trabaja de manera unificada y aplica
el concepto de Gerenciamiento de Transito
Aéreo unificado, que integrara nuestros rada-
res con radares de paises limitrofes. Si bien este
sistema permite un transito seguro de las aero-
naves cooperativas, no se descartan probables
inconvenientes con el incremento de los mo-
vimientos aéreos. Es imprescindible el mejora-
miento de los Servicios de Control de Transito
Aéreo dentro del &mbito nacional, que haga
respetar las reglas de navegacién, proporcio-
ne control radar en todas las areas terminales
y aerovias, para un control unificado desde los
centros instalados en cada una de las Regiones
de Informacién de Vuelo del Pais.

Es necesario ampliar y automatizar los Ser-
vicios de Transito Aéreo (ATS) que se prestan,
adecuéndolos al nivel regional y mundial, para
cumplir las metas que fija el PROGRAMA DE
COMUNICACIONES, NAVEGACION, VIGILAN-
CIA Y ADMINISTRACION DE TRANSITO AEREQ
(CNS-ATM) de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), que deben estar total-
mente integrados en los proximos anos. Dado
el incremento de la actividad de vuelos ilicitos
a nivel mundial y regional, relacionados con el
contrabando, narcotrafico y el uso del medio
aéreo como elemento terrorista, se hace im-
prescindible contar con radares y sistemas que
realicen un control efectivo aeroespacial, de
manera a proteger el trénsito aéreo, el desarro-
llo econémicoy la seguridad nacional.

La Fuerza Aérea Paraguaya hoy cuenta con
los medios de deteccion de corto alcance y el
equipo de procesamiento de informacién y
esta en un proceso de adquisicion y puesta en
funcionamiento, las herramientas eficaces para
brindar apoyo a la toma de decisiones. La evo-
lucién del pais hace imprescindible contar con
un Sistema Integrado de Vigilancia y Control

en coordinacion con el ACC U y el CIVA, que
atienda tanto a la seguridad del movimiento
de Transito Aéreo propio y los provenientes
del exterior, como a la deteccién de todo aquel
vector aéreo que viole la soberania de nuestro
espacio aéreo.

Urge establecer un Sistema Integrado de
Vigilancia Aérea que contribuyaa salvaguardar
los Intereses Vitales de la Nacién, modernizan-
do el proceso de toma de decisiones bajo un
criterio de racionalidad que asegure la utiliza-
cién dual de los medios empleados, que mejo-
rara la seguridad y eficiencia del transito aéreo
dentro del ambito nacional y el cumplimiento
de las tareas de control del espacio aéreo, am-
bas intimamente relacionadas. Este Sistema
permitiré a la FUERZA AEREA PARAGUAYA
cumplir en forma efectiva con los acuerdos re-
gionales tendientes a integrar la vigilancia y el
control del espacio aéreo con los paises limitro-
fes. Por su importancia vital, se deben arbitrar
las medidas para asegurar un elevado grado
de confidencialidad y secreto del disefio, desa-
rrollo,implementaciony operacién del Sistema
Integrado de Vigilancia Aérea. Se justifica que
las Especificaciones Técnicas Operativas rela-
cionadas con los Radares de Vigilancia de Tres
Dimensionesy las del Centro de Informaciony
Control (incluyendo el multiprocesamiento, las
redes de comunicaciones, el comando y con-
troly las herramientas de apoyo para la asisten-
cia a la toma de decisiones), sean manejadas
como Secreto Militar.

La FUERZA AEREA PARAGUAYA es el or-
ganismo operativo, técnico y logistico que
cuenta en su estructura orgénica con los re-
cursos humanos idéneos para hacer frente a la
elaboracion de las especificaciones técnicas y a
la administracién y control de las incorporacio-
nes de equipamientos que en cada etapa de
concrecion del Sistema Integrado de Vigilancia
Aérea serealicen. Entonces, se ladebe designar
responsable de la defensa, vigilancia y control
integral del espacio aéreo, Organismo Ejecutor

del SISTEMA INTEGRADO DE VIGILANCIA AE-
REA, facultada para efectuar la totalidad de las
tareas que demande la ejecucion del sistema,
enelmarco de fas responsabilidades que [e son
propias.

Asf, el Sistema Integrado de Vigilancia
Aérea s parte de una organizacion guberna-
mental sujeta ala Fuerza Aérea Paraguaya, con
recursos humanos, equipo, medios, accesorios
e infraestructura distribuidos en todo el territo-
tio nacional, para brindar seguridad y fluidez
al tréfico aéreo de manera coordinada con la
DINAC y, paralelamente la FAP garantizar la
defensa aérea.

La vigilancia y el control del espacio aéreo
deben ser de caracter permanente, una mision
que complementa la tradicional defensa contra
unaamenazaexterior (terrorismo, traficosaéreos
irregulares) y el establecimiento de dispositivos
especiales de seguridad en ocasiones puntuales
(celebraciones, actos relevantes). Esta misién se
encuadra dentro de la Defensa Aérea y su con-
solidacion se lograra con una plena integracion
delos medios y equipos de deteccion primarios,
secundarios y tridimensionales utilizados para
un Sistema Integrado de Vigilancia Aérea. Para
la gestion y la operacion estratégica, el Sistema
Integrado de la Vigilancia Aérea incorporara ac-
tividades de alto grado de especializacion, como
la tinica institucion que poseerd la experienciay
la tecnologia necesaria, indispensable para el
logro de los complejos procedimientos relacio-
nados con el control, la defensa y el manteni-
miento permanente de la soberania de nuestro
espacio aéreo.

Considerando la amplitud de la mision, el
Sistema Integrado de Vigilancia Aérea, incluye
la FAP y la DINAC como pilares fundamentales
en la integracién de la Vigilancia y el Control
Aeroespacial.

Cnel DEM Edgar Fernando Ramos Romero
Comandante del CIVA
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7 TRATIES DEy TEMIP0

Alimentado por la fiel conviccién de que:

“La Historia es un maestro implacable. Por
medio del testimonio del pasado, ella justifica
los acontecimientos presentes, sefializando las
inevitables consecuencias futuras. Dejar de oir
susabia voz es asegurar un futuro incierto, justi-
ficar el presente modesto e ignorar las experien-
cias vividas.”

Es bajo esa dptica que inicio este breve
delineamiento histérico sobre la Asesoria Ae-
rotactica, con laintencién de traer a la memo-
ria, algunos hechos que ocurrieron e impulsa-
ron la creacién de la noble misién atribuida a
los pilotos de la aviacién de caza de la Fuerza
Aérea Brasilera, y que nos hacen comprender
el real motivo de los fuertes lazos de amistad
que unen nuestras Fuerzas Aéreas, enmarca-
dos por el evidente respeto mutuo, muy reco-
nocido por nuestros pueblos.

Antecedentes

En la alborada de 1936, cuando se inau-
gura la primera linea internacional del Correo
Aéreo Militar Brasilero (actual Correo Aéreo
Nacional), los pilotos brasileros, después de
tener su aeronave, un Waco Cabine, acciden-
tado durante la tentativa de despegue de
Asuncion, prosiguieron en el cumplimiento
de suimportante mision, retornando al Brasil,
con una aeronave Breda, gentilmente presta-
da por la Fuerza Aérea Paraguaya.

A lo largo de los afios subsiguientes, esa
aguda demostracion de cooperacion y respe-
to genero bellos frutos y se hizo cada vez mas
presente y continuo, por medio de innumera-
bles acciones, entre las cuales, se puede des-
tacar el ofrecimiento de lugares en varios cur-
sos de formacion técnico-militares de la FAB
y, también, por la consagracion y suceso de
las lineas regulares del Correo Aéreo Nacional,
pasando por la ciudad de Asuncién. Mas tar-
de, en enero de 1965, militares brasileros rea-

lizarian importantes esfuerzos en el sentido
de implantar el primer equipamiento VOR a
entrar en operacion en tierras guaranies. Des-
puésdel cual, aeronaves-laboratorio brasileras
realizarian, cada cuatro meses, vuelos de che-
queos, con miras a la evaluacion y ajuste de
las sefales de este importante auxilio radio.
Asi fue que, la cooperacién técnica y amistad
entre las Fuerzas Aéreas del Brasil y del Para-
guay fueron tomando contornos cada vez
maés sélidos, culminando con la compra de las
consagradas aeronaves AT-26, accion esa que
lanzaria en este fértil suelo guarani la semilla
que darfa origen la Asesoria Aerotactica y a la
Misién Técnica Aerondutica Brasilera.

Preludio de la Asesoria Aerotactica

En los primeros meses de 1980 la Fuerza
Aérea Brasilera recibi6 el encargo de, con la
compra de las 09 (nueve) aeronaves Xavante
por la FAP; proveer el soporte técnico y ope-
racional con miras a la preparacion de los mi-
litares paraguayos que integrarian la primera
Unidad Aérea - el Grupo Aerotactico —a ope-
rar esos renombrados vectores de caza.

EI 08 de febrero de 1980, seria iniciada, en
las instalaciones de la EMBRAER, en S&o José
dos Campos, la fase de instruccién tedrica
del equipo paraguayo, quedando a cargo de
instructores brasileros del 3ero. EMRA (Escua-
drén Mixto de Reconocimiento y Ataque) y
del 19/4° GAV (Escuadrdn Pacau), tal accién.

Ya en Fortaleza, entre los meses de marzo
y mayo de ese mismo afio, en la antigua sede
del 19/4° GAV, fueron realizados los vuelos

de instruccion, abordando todas las fases y
misiones tipicas de la aviacion de caza. Con
el traslado de las aeronaves AT-26 para Asun-
cién, se torné necesaria la designacion de un
equipo de instructores de la FAB, con el serio
proposito de dar seguimiento a la evolucion
operacional y administrativa del efectivo de la
mas joven unidad de caza de la FAP. Ese valio-
50 equipo de precursores de lo que vendria a
ser la Asesoria Aerotactica (ASAT) de la Mision
Técnica Aerondutica Brasilera (MTAB), com-
puesta por el Maj Av Hugo Cesar Gongalves
(ASAT 01) y 5 (cinco) militares mas, iniciaron
la organizacion del Grupo Aerotéctico (GAT),
confeccionando el primer Programa de Ins-
truccién y Formacion de Alas Operacionales,
suministrando instruccién aérea y prestando
el necesario asesoramiento para la estructura-
cién de los varios sectores de la nueva Organi-
zacion Militar.

Para el cumplimento del exhaustivo pro-
grama de vuelos previstos para la formacién
de pilotos, se hizo necesario que ese equipo
de precursores fuera auxiliado, entre los me-
ses de agosto y diciembre de 1980, en for-
ma de cambios mensuales, por instructores
oriundos de las unidades de caza brasileras
que operaban el Xavante. El 26 de febrero de
1981, asumia el segundo equipo de asesores
brasileros junto al GAT, bajo la jefatura del en-
tonces Mayor Aviador Juniti Saito, actual Co-
mandante de la Aerondutica Brasilera, siendo
auxiliado por el entonces Cap Av Nivaldo Luiz
Rossato, actual Comandante del COMGAR, y
tres graduados mas. Ese equipo, ademas de
dar la necesaria continuidad a la instrucciéon




aéreay a la estructuracion del Grupo Aerotac-
tico, fue responsable por el delineamiento del
proyecto del primer stand de tiro de la Fuerza
Aérea Paraguaya, el cual tuvo su inauguracién
operacional el dia 03 de marzo de 1981y que
se encuentra en actividad operacional hasta
hoy dia. Yael 13 de juliode 1981, el equipo del
Mayor Saito seria substituido por el Mayor Av
Geraldo Pimenta Ribeiro y 5 (cinco) militares
mas, que tuvieron la noble misién de concluir
la formacién del primer grupo de pilotos de
caza de la Fuerza Aérea Paraguaya.

Para tal, el 25 de octubre de ese afio, el
GAT desplazaria para la Base Aérea de Canoas
(BACO), a fin del cumplimento de las misio-
nes de Tiro Aéreo, realizada en operacion
conjunta con el 3%/10° GAV (Escuadron Cen-
tauro), que ofreci6 valioso soporte material y
de mantenimiento para la ejecucién de esta
importante fase. Concluida la instruccion aé-
rea en Canoas, los pilotos paraguayos fueron
desplazados para el Comando Aéreo de En-
trenamiento (CATRE), en Rio Grande del Nor-
te, actual Base Aérea de Natal (BANT), para la
realizacion de la fase de vuelo por instrumen-
tos, en el simulador del AT-26. Con eso, culmi-
naban las fases propuestas para la formacion
del primer grupo de pilotos de caza del Grupo
Aerotactico, siendo diplomados 12 oficiales,
el dia 10 de diciembre de 1981.

En el despertar de 1982, mas precisa-
mente en el dia 25 de enero, se darfa inicio al
cumplimiento del Programa de Instruccién,

teniendo como objetivo la formacién de 05
lideres de escuadrilla y 03 lideres de elemen-
to, ademas del proseguimiento del curso de
caza de los pilotos incorporados al GAT en el
afio de 1981.

Inauguracion de la MTAB.

Permeando los esfuerzos del grupo de
precursores brasileros de la Asesoria Aero-
tactica, eran realizadas conversaciones entre
autoridades brasileras y paraguayas, bajo la
iniciativa e incentivo del excelentisimo sefior
General de Ejército Alfredo Stroesnner Ma-
tiauda, entonces Presidente del Paraguay,
culminando con la firma, a las 10:00 hs del dia
10 de marzo de 1982, del acuerdo de creacion
de la Mision Técnica Aerondutica Brasilera.

Més tarde, por medio del decreto del Ex-
celentisimo Sefor Presidente de la Republica
Federativa del Brasil, Jodo Baptista de Oliveira
Figueiredo, el 4 de mayo de 1982, fue creada
oficialmente la MTAB.

Conclusion del autor

Al deslindar la historia, naturalmente vis-
lumbrada por el caminar de los afios, somos
capaces de entender los fuertes lazos de
amistad y cooperacion que unen las Fuerzas
Aéreas de nuestros paises. El emperio de la
FAB, no solo por medio del herctileo esfuerzo
de sus 21 Asesores Aerotacticos, sino también
por el incondicional apoyo y colaboracién en-
contrado en todos los eslabones administrati-

vos y operacionales que la componen, refleja
la aguda necesidad y real interés de la Fuerza
Aérea Paraguaya en mantenerse actualizaday
promover el tan necesario perfeccionamiento
de las actividades con miras a la defensa de los
ideales de soberania, paz y solidaridad, pilares
sagrados del bienestar social.

En este empefio, asi como viene ocurrien-
do hasta los dias actuales, que el fructuoso
intercambio entre esas renombradas institu-
ciones sea cada vez mds intensificado, mante-
niendo nuestras instituciones en un vuelo de
ala ascendente, rumbo para un futuro brillan-
te y prometedor, digno de los sinceros lazos
que nos uneny de lamagnitud y honradez de
nuestros pueblos. Finalizo la primera ediciéon
de la - historia de la ASAT a través del tiempo
— haciendo uso de las sabias palabras del llus-
trisimo Sefior Coronel Aviador Luiz Carlos da
Silva, Agregado Aerondutico en el Paraguay,
en ocasion de la firma, en el dia 10 de marzo
de 1982, del acuerdo de creacion de la MTAB,
que tan bien retrata el grado de respeto y el
particular espiritu de cooperacion que se tor-
né patente y enmarcd las acciones de esta
renombrada Organizacion:

“Tengamos conciencia de la importancia
de este evento. Nos trae jubilo, orgullo y alegria,
pero nos apunta responsabilidades y compro-
misos... Seriores, no tenemos derecho a fallar en
tan dignificante mision.”

Mayor Aviador MARCELO DA COSTA ANTUNES
Asesor Aerotactico (2013-2014)
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GRANDE VICTORIA AEREA

DE NUESTRAS ALAS

Lic. Antonio Luis Sapienza Fracchia - Historiador Aeronautico

Capitdn PAM Carmelo Peralta

Quizas la mayor victoria aérea de la
Aviacién Militar Paraguaya tuvo lugar el
12 de Agosto de 1934. Habian transcurri-
do ya dos aios de guerra contra el invasor
boliviano. Las exitosas campanas empren-
didas por el Ejército Paraguayo habfan
hecho retroceder al enemigo centenares
de kilometros. En Agosto de 1934, el Co-
mandante en Jefe del Ejército Paraguayo,
el Gral. José Félix Estigarribia, habia man-
dado llamar al Capitan P.A.M. Leandro
Aponte, entonces todavia Comandante
de la Aviacién en Campana para infor-
marle que un nuevo Cuerpo de Ejército
Boliviano al mando del General Lanza se
estaba formando en la zona de Ingavi, al
norte del Chaco, con la mision de accio-
nar sobre la retaguardia paraguaya en la
zona del Km.160 del ferrocarril de Pto. Ca-
sado, principal via de abastecimiento de
nuestro Ejército. Como en esa zona existia
solamente una picada (camino angosto
abierto a través del monte), era imposible
que todo un cuerpo de ejército se mueva a
través de ella, por lo que estarian abriendo
un NUevo camino.

En vista a esto, el Gral. Estigarribia
encargé al Capitan Aponte que nuestra
aviacién vigile atentamente la zona com-
prendida entre Ingavi, Sucre, Madrején y
Florida, comunicando urgentemente cual-
quier novedad al Comando. La principal
base aérea se habia trasladado de Isla Poi
hasta Lépez de Filippis (Ex-Camacho de
los bolivianos), donde estaban estaciona-
dos los Potez 25 de la Primera y Segunda
Escuadrilla de Reconocimiento y Bombar-
deo, y los Fiat C.R.20 bis de la Undécima
Escuadrilla de Caza.

Se encargd la mision al Capitan P.A.M.
Carmelo Peralta y al Tte. 1° Obs. Rogelio

Capitdn Rafael Pabon

Sargento Mario Calvo.

Etcheverry y la méaquina escogida fue el
Potez 25 T.0.E. N° 11. Como el sector a ex-
plorar era tranquilo, el Potez iria solitaria-
mente; sin escolta de caza. Decol6 a tem-
pranas horas del dia 12 de Agosto y enfilé
hacia el este, en la zona del Ferrocarril de
Casado. Tras inspeccionar dicha zona, el
lento Potez se dirigi6 al norte, donde luego
de dos horas de vuelo, su tripulacién logré
avistar un camino recién construido hacia
el Fortin “Cnel. Bogado”. El vuelo continué
en la zona de Pitiantuta y luego se dirigie-
ron al norte, hacia Florida y Madrején. En
ese trayecto, al sobrevolar el Fortin Madre-
jon, vieron un avion boliviano estacionado

Tte.Tro. Obs. Aer. Rogelio Etcheverry

en la pista. Alertados los bolivianos por la
presencia de un avién de reconocimiento
paraguayo, se dio la orden inmediata de
interceptarlo y derribarlo, por la que los
tripulantes abordaron el Curtiss Osprey N°
78 y despegaron hacia lo que ellos consi-
deraban una presa facil.

El piloto del Osprey era nada menos
que el Mayor Rafael Pabén, quien ya habia
derribado el Potez 25 A.2 N° 6 el 4 de Di-
ciembre de 1932 con su Vickers Scout en la
zona de Saavedra, matando al Tte.1° PAM
Trifén Benitez Vera y al Cap. Ramén Avalos
Sanchez. En esta misién, el Mayor Pabén
estaba acompanado por el Sargento Mario
Calvo, que hacia de artillero. Peralta y Etche-
verry no se dieron cuenta al comienzo que
el Osprey habfa despegado de su base para
interceptarlos y continuaron desaprensiva-
mente su vuelo, esta vez ya hacia el sur. El
Tte. Etcheverry no tardé6 mucho en ver al
Osprey, que a gran velocidad se acercé al
Potez, y lo ametrall6. Afortunadamente, las
balas del avién boliviano no dafiaron ni a
la tripulacién ni al avién, y mientras el Cap.
Peralta, sabiendo que no tenia condiciones
para un combate en iguales condiciones,
descendié lo méximo que pudo, volando
al ras de la copa de los arboles e inicié una
accién evasiva. Esto no desalenté a Pabony
volvié a atacar. Debido a la lenta velocidad
del bombardero francés, el Curtiss lo podia
tener en la mira sélo por contados segun-
dos, antes de sobrepasarlo. En esos mo-
mentos claves y con un alto nivel de adre-
nalina, el Cap. Peralta recordo las lecciones
de combate aéreo dadas por el entonces
Director de la Escuela de Aviacién Militar,
el célebre Mayor H.C. Vicente Almandos
Almonacid: -“El enemigo tiene material aé-
reo muy superior al de ustedes. Cuando se
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encuentren en el aire sin
proteccién de caza, vue-
len al ras de las copas de
los arboles y en zig-zag.
Esa sera su salvacion”.

Y asi lo hizo. Peralta
empez0 a volar en zig-zag
y debido a eso, los ata-
ques de Pabon no daban
en el blanco. Frustrado,
Pabén ascendié y deci-
dié realizar un ataque en
picada sobre el Potez. En
su segunda maniobra, el
Tte.1° Etcheverry lo tuvo
por varios segundos en su
mira, disparando incansa-
blemente sus apareadas

REFERENC]
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Madsen hacia el Osprey, y
por supuesto, las bocas de fuego del Osprey
“vomitaban” hacia el Potez. Todo transcurria
en contados segundos, y de pronto, en me-
dio del fuego intenso entre ambos aparatos,
el motor del Osprey empez6 a humear. Las
balas de Etcheverry habian afectado partes
vitales del motor y segtin se supo mas tarde,
uno de los proyectiles entr6 en el colimador
del Osprey, impactando en la frente de Pa-
boén. El mortalmente herido caza boliviano
se inclin hacia un costado y se precipité a
tierra en pronunciada picada. La tripulacion
del Potez, al ver lo que sucedia, viro el rumbo
para ver caer a su adversario, que se estrella-
ba mortalmente en los montes del Chaco, en
el sector de Florida. El Cap. Peralta realiz6 un
giroy sobrevolé lazona nuevamente, donde
constaté que no habia sobrevivientes y en
~un noble gesto caballeresco, tanto él como
el Tte. Etcheverry saludaron militarmente a
los caidos. Eran las 9:40 de la manana.

El Potez 25 N°11 regres6 a su base sin

informar y cudl fue su s

bado de derribar al llamado “as” Mayor Pa-
boén. El aparato se estacioné al costado de
la pista del Fortin Lopez de Filippis (actual
Ciudad Mcal. Estigarribia), y el Cap. Peral-
ta y el Tte.1° Etcheverry se presentaron al
Capitan Aponte para dar parte de lo acon-
tecido. Este tltimo, al notar cierto abati-
miento en Peralta, lo interroga: -";Y Ud. se
siente triste por lo sucedido, Cap. Peralta?”
-"Si, mi Capitan. Es muy desagradable ver
caer en llamas a un colega’, le contestd
Peralta, a lo que Aponte le replicé: -"Tenga
en cuenta que podrian haber sido Uds. los
derribados. Recuerde los que le pasé a Be-
nitez Vera y Avalos Sanchez. Uds. han con-
quistado una legitima gloria para el Arma

~ Aérea Paraguaya”, pasando a felicitar efu-

sivamente a ambos.

Después de este parte, el Capitan Apon-
te fue a la oficina del Gral. Estigarribia para

adelantdy lo abrazé diciéndole: -"Lo felicito
Capitan Aponte. Sus muchachos acaban de
derribar al Mayor Pabén. Nuestro servicio
de inteligencia acaba de interceptar un par-
te remitido por radio al Comando Boliviano,
donde se comunicaba la novedad”.

Inmediatamente, el COMANCHACO
(Comando en Jefe del Ejército Paraguayo
en el Chaco) emite el Comunicado N° 464
con fecha 12 de Agosto de 1934 con la
noticia sobre el derribo aéreo. Al comien-
20, los bolivianos intentaron minimizar la
incuestionable victoria aérea paraguaya y
en sendos comunicados dijeron que fue
Pabén quien habia derribado al Potez, an-
tes de “accidentarse” en el Chaco con su
avion, o que eran dos los Potezen el vuelo
de reconocimiento aquel dia y que
fueron derribados por el Osprey s
es que el tnico Potez regreso a su
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10 NUESTRO ES MUCHO MES QUE VOLER...
ACTIVIDADES DEL GRUPO AEROTACTICO

Celebraciéon del 34° Aniversario de
creacion del GAT - 17 enero 2014

Cambio de Comandante del GAT ENTRENAMIENTO DE SIMULADOR DE
20 marzo 2014 VUELO PIRASSUNUNGA - BR

Saliente: Cnel DEM Juan Fernando Benitez Ortiz.
Entrante: Tcnel DCEM Roberto José Idoyaga Benitez.

Entrenamiento de
tiro aéreo en Mariscal
Estiganibia
Noviembre 2013.




Simulador de vuelo en la : Expo2013 Mariano R. Alonso.

Expo Ovetense. Octubre 2013 Acrobacia aérea. Julio 2013

Reportaje televisivo del SNT
Canal 9 “Mujeres de alto vuelo”.
Tte PAM Yennifer Pedrozo.
Octubre 2013




Los valores son conceptos o virtudes que
guian a las personas en el cumplimiento de
susdiversosroles que cumplenenlasociedad.
Ellos pueden tener un peso mayor o menor
en las decisiones que cada uno toma en las di-
versas encrucijadas de la vida. Son diversas las
formas de adquirir y aprender, es decir, hacer
suyos esos valores para que rijan nuestras ac-
ciones. Pueden ser inculcados desde la casa,
en la familia, en la escuela, o en los diversos
centros de formacion civil, religiosa o militar.

_Existe un lugar donde se forman los pi-

- lotos de caza. Un lugar donde no se ensefia
solamente a volar “bien”, sino que ademds

se inculcan los valores propios, inherentes al
piloto de combate que primeramente lo Il
van a ser bueno en aquello que hace, volar,
y luego también lo encamina a ser mejor e
todas las actividades en que se desempena
como militar.

Es la: conviccion el primer valor grabado
nuestro distintivo, que el piloto luché y

gacion de los cazadores. Pero esta virtud se
ve incrementada, abonada por cada hora de
estudio, cada planeamiento de misién, cada
despegue, cada maniobra arriesgada y cada
aterrizaje. Este atributo se madura con la ex-
periencia mismay se transmite luego en cada
instruccion. Esta aptitud es la que nos hace
llegar al limite de nuestra capacidad, para

traspasarla y encontrar nuevos desafios que

vencer, tal como la otra acepcién del valor,
del cual se dice serlaatribucion de cualidades

. poértlvas para desarrollar una detemun da
~ actividad.

Es nuestro deber seguir allmentérido, con

“se sacrificé para obtener. Por tanto el piloto

de caza, en primer lugar, se siente adherido a
una causa, a la causa nacional, a lamisién de Ia
. Fuerza Aérea, a la defensa de la nacion.

3 Se entiende por conv1cc1on ei recho de nuestros actos, actitudes y ensenanzas, estos

to; experiencia,y.por sob
Wdos de nuestros antecesores.



RIESGO OPERACIONAL

Nuestra herramienta de seguridad en el GAT

Con el paso de los afios y la costosa
experiencia que nos dejaron los acciden-
tes aéreos, en el Grupo Aerotdctico hemos
aprendido la importancia de la prevencion
proactiva sobre la reactiva (cuando un ac-
cidente ya ha ocurrido), y hemos entendi-
do que hacer prevencion primaria no es
un gasto sino una inversién que merece la
pena, y mucho mejor si la inversion es en
la formacion en factores humanos y segu-
ridad del personal operacional por que los
hechos que ocurren a diario en la cabina de
un avién, en un hangar de mantenimiento,
en los diferentes puestos de trabajos o sec-
ciones de la unidad, son hechos que no lle-
gan a'ser incidentes pero que si se convier-
ten en rutina erosionan y ponen enriesgo la
seguridad de las operaciones aéreas y de las
actividades que estas traen anexas.

Es por todo esto que hoy nuestra me-
jor herramienta en el GAT, es el sistema de
gerenciamiento del riesgo de la seguridad
operacional (GRO), que nos ofrece una
manera de identificar peligros y riesgos en
funcion de su ocurrencia y severidad, desde
el nivel de nuestro comandante hasta los
gjecutores de las tareas mas senci
actividades cotidianas de la unida

EL GERENCIAMIENTO DEL RIESG
RACIONAL (GRO) es un proceso,
practico y muy eficaz, aplicable en
los niveles y en todas las actividade
trabajos o misiones que le toca cu
nuestra organizacion y que abarca todas'
aéreas de operacion.

'y suministrando al sistem

bajo encomendado, ya sea en la cabina del
avion, en los hangares de mantenimiento o
los diversos trabajos en tierra que son asig-
nados en el dia a dia.

Més alla de los tipos de riesgos, el GRO
se basa en principios basicos que delimitan
responsabilidades y ayudan a cada uno in-
dependientemente del nivel que ocupa en
la estructura tan compleja de la unidad. Es-
tos principios son:

1. Tomar decisiones a nivel apropiado

2. No asumir riesgos innecesarios

3. Analizar todos los riesgos

4. Integrar el GRO a todos los niveles

El proceso de GRO es aplicado en gran-
des Fuerzas Aéreas como la USAF, Fuerza
Aérea de Israel, Fuerza Aérea Brasilera y
muchas otras fu \ zas de primer mundo, ob-
teniendo grandes resultados que demues-
tran las estadistica de esas fuerzas que lo
han gplica‘do en las tareas mas sencillas de
diario asi como en complejas
ombate tales como la Opera-
a, donde la Fuerza Aérea de Israel
anz6 su objetivo al 100% y minimizo6 las
idas de material humano y aeronauti-

El proceso englob
peligro, riesgo, proba
para las operaciones aél
que sean ejecutados po
co y/o piloto, dejando en
que conlleva el cumplimi

representa la conciencia s
da para cumplir la mision,
la existencia de los riesg
compleja labor del persi

Por todo esto y considerando que el
requiere de grandes inversiones
as, la Seccién de Sequridad de
el Grupo Aerotactico tiene al GRO
pal escudo en todas las opera-
éreas, trabajos en tierra y misiones

n asignadas.

undamentos para definir el ni
ncia que requiere una mision o e

la Seguridad de vuelo no restrin-
raciones... como hacemos para
iro? Es la gran incégnita de aque-
le no asumen el Gerenciamiento del
Riesgo para el cumplimiento de la mision; y
larespuesta es sencilla: controlar los peligros

que incrementan el riesgo para la seguridad
- de las operaciones, y asi; cualquiera que sea

el campo donde se tenga que cumplir la mi-

sién, el GRO se torna una herramienta eficaz
para garantizar nuestra seguridad y funda-
mental para la prevencion de accidentes
porque finalmente... la misién esta prime-
ro, y la seguridad de vuelo SIEMPRE!

~ EMILIO AMIR ALI BENITEZ
Tte 1°PAM-OSVGAT
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Un Escuadrén de Mantenimiento es parte fundamental
para el buen funcionamiento de cualquier Gru-
po Aéreo, pero muy especialmente el Escua-

drén de Mantenimiento del GAT, teniendo en

cuenta los tipos de misiones realizadas por la
Unidad, si bien en su mayoria, de entrenamien-
to e instruccion, pero constantemente realizan-
do misiones de alto riesgo calculado, emplean-
do armamentos y municiones reales. Todas las
actividades del GAT estan siempre apoyadas por
los Técnicos de Caza, quienes se caracterizan por
el altisimo profesionalismo y el sentido de perte-
nencia a la Institucién que adorna a cada uno de los
componentes del Escuadrén de Mantenimiento del
Grupo Aerotactico.

Nuestra funcién no es solamente apoyar en linea
de vuelo, sino también solucionar todas las discrepan-
cias que se presenten en las aeronaves y realizar todas
las inspecciones programadas y no-programadas; asi
como también realizar una asesoria en el drea de man-
tenimiento sobre selecciéon de personal con mayores
habilidades técnicas y también sobre mejores cursos de accién
a ser tenidos en cuenta para las realizaciones de operaciones,
dislocamientos, reparaciones, adquisiciones, etc. Con una capa-
cidad casi autosustentable, el Escuadrén de Mantenimiento del
GAT a través de su capital humano, los Técnicos de Caza, tiene la
condicién de apoyar al 3er Escuadrén de Caza “Moros” en cual-
quier parte del Territorio Nacional y en cualquier situacion que
se requiera.

Ademas de las funciones inherentes al vuelo y mantenimien-
to de aeronaves, el escuadrén posee un elevado espiritu depor-
tivo que se ve reflejado en todas las competencias y torneos, en

. las cuales

participa el GAT, y
como testimonio de los logros al-
canzados pueden ser observados los innumera-
bles trofeos deportivos que adornan al salon de honor del GAT.

Es por eso que la Unidad, salvaguardando siempre la dife-
rencia de antigliedad que nos identifica a los militares, se ha
caracterizado por contar con un grupo humano muy calificado
y a la vez muy unido en condiciones de realizar actividades de
cualquier indole, siempre con el mismo impetu y sacrificio de
todos y cada uno de sus componentes muy orgullosos de per-
tenecer al brazo armado y a la razén de ser de la Fuerza Aérea
Paraguaya, el GRUPO AEROTACTICO.

HUGO JOSE RECALDE SANCHEZ
TTE1° PAM COMANDANTE ESC DE MANT DEL GAT

PEESPE S SIS SP———
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ANGELES Y JAGUARES, MOROS,
LA TRADICION GUERRERA!

Como casi todos los habitantes de
este pais, la primera vez que escuché
hablar de los AYOREO, no se llamaban
asi; eran conocidos por los primeros po-
bladores del Chaco Paraguayo como:
Indios Moro. "

Las ultimas noticias de ellos fueron a
través de los diarios, en los afos 70. Las
historias que se escuchaban de ellos
eran escalofriantes: terribles guerreros,
enemigos de los blancos, cazadores de
fieras, reacios a la civilizacién que avan-
zaba en el chaco... historias que siem-
pre estaban tefida de sangre, sangre
que se derramaba en crueles combates
que duraban tres o cuatro dias de ase-
dio a las aldeas vecinas para conseguir
la superioridad y marcacioén territorial.

Si bien ya quedaron atras las épocas
de la Inquisicion y de las Cruzadas, don-
de se redimian con fuego o el filo de una espada, las historias de
muertes se repetian, con el tinte que los mas atroces combates de
aquellas gestas evangelizadoras dejaron en la historia, la caza huma-
na de los Ayoreos; adquirié ribetes realmente satanicos.

Se sentian vencedores absolutos, demostrando su superioridad
mediante repetidas emboscadas y asaltos contra sus detractores;
se mataban entre si, impulsados por un interés supremo, agradar al

Dios Asoha, sacrificio que conseguian
solo con la guerra, y estudiando la his-
toria de los ayoreo es facil percatarse
el planteamiento de todos los indios
MORO: “era la costumbre ir a buscar al
enemigo, porque en la guerra surgian
los lideres de la tribu”.

Con estas historias queda en evi-
dencia toda una tradicion guerrera,
que deja en claro la ferocidad como
cualidad del guerrero, que constituia
un valor central en la cultura ayoreo;
y esta cualidad se afirmaba mediante
actos de bravura, como matar un tapir
o un tigre, 0 mas aun por el hecho de
haber matado a un enemigo de otra
parcialidad.

Ademds, se sentian vencedores
absolutos, demostrando su superiori-
dad mediante repetidas emboscadas y
asaltos contra aquellos enemigos que se hacian merecedores de tal
status por el simple hecho de no ser de la misma parcialidad, los que
quedaban sorprendidos ante las tacticas de guerra, de los “salvajes
jaguares” con los que identificaban a los feroces “Moros” que con su -
paso, ensayaban un adelanto del Apocalipsis para sus enemigos.

Emilio Amir Ali Benitez
Tte 1°PAM - OSV GAT
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Armamento Aéreo es una de las
especialidades mas importante de una
Fuerza Aérea y ni que decir de un Gru-
po de Caza. Cabe mencionar que en esta
seccién el personal estd trabajando o
manipulando constantemente materiales
explosivos de alto poder de destruccion
y que se deben tener todos los cuidados
necesarios de seguridad, aplicables a cada
tipo de Armamento disponible.

Por ese motivo el personal de ésta espe-
cialidad debe estar preparado para cumplir
cualquier- tipo de misién que se le asigne.
Tiene que estar constantemente entrenado
y con los conocimientos suficientes para
operar cualquier tipo de armamento utili-
zado en el GAT, y dentro de éste sistema, lo
mas importante es cuidar primeramente de
su propia seguridad y de los demas, porque
en cualquier operacién o manipulacién en
linea de vuelo con la presencia de los técni-
cos y pilotos de la Aeronave aumenta el ni-
vel deriesgoy el nivel de seguridad en tierra
para poder evitar cualquier tipo de inciden-
te o accidente.

Aunque el nombre de la Especialidad es
Armamento Aéreo, pareciera que solo tra-
bajamos con explosivos, pero en la Fuerza
Aérea Paraguaya, en especial en el Grupo
Aerotactico, ademas de trabajar con arma-
mentos de destruccién, nos encargamos
de los Asientos de Eyeccién y componen-
tes del equipo de vuelo, como ser, paracai-

es la formacion del
personal técnico para
que éste sea operati-
Vo, Y como minimo
requiere dos afos de
instruccion y prac-

tica para que dicho
l personal tenga el
conocimiento basi-

das y el doblaje

de los mismos, oxigeno de
emergenciay las respectivas cargas explosi-
vas del asiento para la eyeccion.

A pesar de la escasez de mediosy recur-
s0s con que contamos venimos cumplien-
do todas las misiones asignadas a esta Sec-
cién y lo realizamos con todos los métodos
de seguridad aplicables a cada armamento
utilizado en el momento. Algunas de las mi-
siones que estamos realizando normalmen-
te en el GAT son: Tiro Aéreo, que se realiza
en la ciudad de Mariscal Estigarribia. Tiro
Terrestre (Ametralladoras y cohetes). Lanza-
miento de bombas Napal y bombas de ejer-
cicios BEX11, en el Stand de Tiro terrestre
que tiene el GAT en el Bajo Chaco.

En estos ultimos afos ésta seccién se
volvié mucho mds operativa al recibir nue-
vos materiales, a su vez eso posibilitd nue-
vos personales y el adiestramiento de los
mismos. Cabe destacar que en esta Seccién
o en cualquier Especialidad, lo mas dificil

TP - it ES

€O necesario y una expe-
riencia minima para realizar los trabajos que
requiere ésta especialidad, por tratarse de la
manipulacion de materiales explosivos.

Debo destacar el orgullo y compromiso
que asumo en la jefatura de esta Seccion, al
tiempo de agradecer a los personales que
componen esta Especialidad el constante
apoyo y trabajo que venimos realizando.
Asimismo, no puedo dejar de mencionar la
necesidad de nuevas aeronaves, tecnologia
actualizada y armamento de primera linea,
asi también de que cuando llegue ese mo-
mento, debemos de estar preparados, con
el espiritu en alto y la mistica de una Unidad
de Combate.

Finalmente, toda nuestra fe en la VIRGEN
DE LORETO patrona de la FUERZA AEREA, a
quién pedimos que siempre nos bendiga y
nos cobije bajo sumanto en el cumplimien-
to de nuestra misién.

RUFO ALBERTO AYALA TORRES
SOM MAM JEFE SEC.
ARMAMENTO DEL GAT

il



El Piloto de Caza posee ciertas caracteristicas, " |
que le confieren una individualidad diferente.
El Piloto de Caza ideal
pone todo su empefio
en las cosas que hace.

Tiene una actitud positiva
y despliega entusiasmo

propagando sus sentimientos
a todo el que estd cerca de él.

El piloto de caza cree y esta convencido
De que el trabajo debe ser bien hecho
Y de una sola vez... La primeral!!

El piloto de caza trata de ser siempre el mejor
En cualquier actividad que desemperie,

Y espera que el resto de las personas, hagan lo mismo.

El piloto de caza trata de ser un experto en su campo,

Siempre busca nuevos conocimientos, nuevas verdades y experiencias
Sin encerrarse en una sola drea.

El piloto de caza cree en si mismo,
Y posee un tremendo orgullo por todo lo que hace.

El piloto de caza trabaja duro y actlia con energia,
Siempre en sana competencia para dar lo mejor de si mismo.
Cuando descubre un problema no lo elude,

Se dedica a buscar la solucion adecuada.

El piloto de caza esta siempre dispuesto a ayudar
A quienes necesiten de él.

;Lo hacen mejor los pilotos de caza?

iSi...! {Ellos hacen todo mejor que cualquier otra personal!

¢Es necesario volar aviones de combate para tener la personalidad de un.
Piloto de Caza?

iNo...! Un Piloto de Caza es mucho mas que un piloto
Un Piloto de Caza es una actitud!!!
Y la persona con esa actitud, no importa cudl sea su profesion o trabajo.
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IN MEMORIAM

A NUESTROS CAMARADAS...
“La tierra ha perdido un Hombre y el Cielo ha ganado otro”

+ Juan Antonio Rojas Duré +BlasR Crescencio Leyton
Jerarquia: CAP PAM Jerarquia: Tte 1° PAM : Tte 1°PAM
Fecha de Nacimiento: 15 de Mayode 1959 _F: e ie acimiento: 10 de Set. de 1949
Fecha de Fallecimiento: 19 de Oct. de 19: e Fallecimiento: Set. de 1980

+ Jesuis Céspedes
te 1°PAM

Fecha de Nacimiento: 31 de Mayo de 1963
[ llecimiento: 27 de Nov. de 1991
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aviones de “persecucion” (pursuit) hasta finales de los
anos 1940 (designados P- desde 1916).

En la mayorifa de los lenguajes los cazas reciben nom-
bres de significado similar. A excepcnon de Rusia, don-
desonlla ados "istrebltel"

Enla soledad de mi cabina,

ontroles e instrumentos,
Desde ahi contemplo, Sefior;
= La imponente naturaleza,
La inmensidad de tu Gracia,
Lahermosura de tus paisajes,
Y las maravillas de tu cielo.

En ti confio Dios mio,

Des seguridad a mis m
eaceroa mis nervios,

regres Sll'l tl’OPleZO,

r al a

e
Para quela fe,
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AIRVAZ

Reparacién estructural de todo tipo de aviones
CESSNA. BEECHCRAFT, PIPER. . a5
Thgpecatn estructual, carlio de (annos Reparaciones de hélices

rabrisas)

tanques,

SSéicios do atoilis i tado B Mc Cauley, Harbzell

SEGURIDAD PRIVADA/
AERT. INT. SILVIO PETTIROSSI ic
\/ LUQUE - PARAGUAY y Sensen' ‘h

Virgilio Vésquez (KOKI)
LIC: TVMA 2230

EMPRESA DE SEGURIDAD PRIVADA ) _
CEL: (0971) 173012 - (0981) 510 778

“G o RI LAS” F-MAIL: koki404@hotmail.com

“LA SEGURIDAD . Autopista Internacional Aeropuerto N° 598
ES INDISPENSABLE” i * Cel.: 0981482 628
Ciudad de Luque — 021 647409 i e e E-mail: joghflecha@hotmail.com
Email: sergsgor@gmail.com &,,ﬁ,»w*‘"“«' _! a

A

UNIFORMES MILITARES

Avda. Nanawa c/ Ruta Gral uino (Ca omero) .
Teléfonos: (0981) 709-602 (0971) 261-431 @@ Seguinos en
E-mail: aramiuniformesmilitares@hotmail.com Facebook!
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EL GRUPO AEROTAC

*i o)
COx

ABR gfx\s A

SERVICIO@SE Rl D GENERAL

SERVICIO AEREO GENERAL

Telsfono: 645 - 523
Celular: (0881) 127 - 446
AUTOPISTA AEROPUERTO - HANGAR DECSA
E-mail: operacionesiPaerolax.com
Horaria de atencidn
da 7:30 hasta las 18:00 hs
e lupes a Viernes

COMUNICACIONES

"COMUNICAS... LUEGO EXISTES"

UNIVERSIDAD

UDAMERICANA

Un 4ran Sueho, un gron Ingar

Facultad de Ciencias de la Salud, Facultad de Ciencias Juridicas, Facultad de Ciencias
Empresariales, Facultad de Humanidades, Facultad Politécnica, Facultad de Post-Grados.

Gabiriel Pellon ¢/ Saturio Rios — San Lorenzo - Tel: (021) 570128 — (0992) 755826
E-mail: universsudamericana@gmail.com - fb: Sudamericana San Lorenzo.

SKYWALKER
PARAS

SOLUCIONES
AERONAUTICAS




Importacion — Exportacion — Repuestos de Aviones
Reparacion de motores de aviones.
Montevideo N 258 “A” e/ Palma y Pdte. Franco.

Teléfono: (595 21) 493 434. Telefax: (595 21) 492 643.
Asuncion - Paraguay - E-mail: tsbsport@hotmail.com

Taurusi38
especial

escopeta




T
Plantas de potabilizacion.

Plantas de tratamiento de efluentes.

Sistemas de abastecimiento
de aguas profundas.

Obras hidraulicas.
Fabricacion de componentes.

Civiles.
Industriales.
Metalmecanicas.
Hidraulicas.
Eléctricas.

»PLANTA $NDUSTR1AL £ OFtCiNAS

onstruccion

industria metalmecanica y caldererfa

ngenieria aplicada al manejo de aguas,
erglas eléctricas e hidraulicas.

s civiles e industriales.

Comercic nacional e internacional.

Eléctrica.
Biomasa.
Térmica.
Eolica.
Solar.

Provisiones industriales.
Suministros diversos.
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Aero Centro, desde 1955 lider en Paraguay en ventas de aeronaves ejecutivas.
Representante de Cessna en Paraguay.

Nuestra cartera de Ventas de aeronaves nuevas Cessna B Academia de Vuelo con cursos
productos y servicios monomotor, jets y turbohélices. de Pilotaje Privado e IFR.
incluye: Ventas de aeronaves usadas de o Hangaraje.

todas las marcas. o Ensayos No Destructivos.

Mantenimiento de aeronaves.

Venta de repuestos genuinos.

Autopista Aeropuerto Internacional N© 555. Luque, Paraguay. Telefax: (595-21) 645 380 - info@aerocentro.com.py







