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EDITORIAL -102 EDICION REVISTA ALA TECNICA:

En el presente afio, cumpliendo con el mandato de nuestra Carta Magna, se
produjo el cambio de las autoridades legitimamente constituidas para
seguir administrando y llevando el pais adelante en todos los frentes, por lo
que se debe seguir apuntando al progreso y a la funcionalidad de sus
instituciones forjadoras de patriotismo, siendo las Fuerzas Armadas de la
Macion una de las Instituciones que cumple un papel preponderante para la
estabilidad del Pais.

En ese contexto, la Fuerza Aérea Paraguaya (FAP) continua con el proceso

de optimizar las condiciones del cumplimiento de su Mision Constitucional i A
e Institucional, proyectando la adquisicién de nuevas aeronaves con un  TCNEL DCEM. LORENZO OSMAR CANDIA ALVARENGA
Comandante del GAM

sostenimiento y mantenimiento acorde para poder apoyar las misiones del
ambito de la instruccion y del ambiente operacional de manera eficiente, destacandose actualmente las
misiones en apoyo al traslado de autoridades, de defensa interna y las de accion social en beneficio de la
ciudadania (asistencia en desastres naturales, traslado a zonas alejadas del pais, evacuaciones aero-medicas,
etc]
Para tal efecto, con los recursos humanos y los medios aéreos que la FAP actualmente cuenta, se debe estar en
condiciones de cumplir las misiones asignadas, que al momento de ser lanzadas deben estar en condiciones
operativas para su empleo, por lo que el Grupo Aéreo de Mantenimiento (GAM), con 34 afos de servicio y
funcionamiento en la FAP (creado por Orden Especial N2 13 de fecha 06 de Enero del afio 1984), es la Unidad
responsable de gjecutar los servicios de mantenimiento programados y no programados a las aeronaves de
dotacién siguiendo las especificaciones de los respectivos fabricantes de las mismas.
Con la habilitacion del “Servicio de Mantenimiento Aeronautico - SEMAER”, un 12 de Octubre del afio 2000, por
la Direccion de Aeronautica Civil (DINAC) como Taller de Reparaciones N2017 (TAR) con la misién de “Prestar
servicio de mantenimiento de tercer nivel a las aeronaves de dotacion de la FAP y de la Aviacion Comercial del
pais’, el GAM pudo ampliar y potenciar sus servicios centralizando personal y equipos para el mismo,
ejecutando algunos servicios basicos a terceros como TARO17, hasta que aparece la figura de la Organizacion
de Mantenimiento Aprobada (OMA), que reemplaza a los TAR, certificacion que el GAM actualmente no puede
acceder debido a un articulo del Codigo Aeronautico que lo imposibilita certificarse como OMA.
En el ambito de la FAP, el SEMAER como Sub-Unidad del GAM cumple cabalmente con su misién, cuyo recurso
humano y material disponible con que cuenta, afronta el desafio diario del trabajo por las aeronaves de la |
Brigada Aérea (IBA), que con los considerables anos de operacion y servicio, van presentando problemas
técnicos mas complejos, extremandose al méximo el procedimiento de cada item en falla, de cada servicio y de
cada sistema; asi también para el cumplimiento de otras misiones con sus érganos de apoyo; hoy con el
desafio del avance de la tecnologia, previendo la posible adquisicion de nuevas aeronaves de Ultima generacion,
se requiere de una actualizacion y capacitacion del recurso humano, asi como de una reingenieria y adecuacion
de la infraestructura del GAM, siempre con la visién de ser una Unidad de Mantenimiento de Primer Nivel.
Finalrmente, quisiera resaltar, felicitar y agradecer a todos los componentes del GAM por todo lo realizado en el
presente afo, destacéndose la disponibilidad de O3 (tres) aeronaves (después de afios de inactividad), una de
instruccion basica y dos de transporte mediano que seran de extremada utilidad para las Unidades Operadoras
y para la FAP, producto de la exhortacion y dedicacion del personal con las frases de; vamos por mas - v si
nosotros no lo hacemos quien lo va hacer - v que con poco hacemos mucho, para el cumplimiento de los
objetivos, reflejados una vez mas en la Revista ALA TECNICA en su 107 Edicion, con la responsabilidad
profesional y esfuerzo tesonero de todos los integrantes del GAM, cumpliendo su mision ante la FAP, las
Fuerzas Armadas de la Nacién, y por ende ante el Pais:

iCON TRABAJO Y DISCIPLINA!



MENSAJE DEL SENOR COMANDANTE DE LA BRIGADA LOGISTICA AUTORIDADES DE LA FUERZA AEREA
CNEL. DEM, GUSTAVO OSVALDO ZARACHO BAEZ PARAGUAYA Y COMPONENTES DE LA
ORGANIZACION DEL GRUPO AEREO DE
MANTENIMIENTO (GAM)

La Brigada Logistica viste hoy sus mejores galas al conmemorar el 182 Aniversario de
creacion del Servicio de Mantenimiento Aeronautico, por lo que expreso mis mas sinceras
felicitaciones al Serfior Comandante, Sefores Oficiales Subalternos Sefiores Sub
Oficiales, y Funcionarios Publicos integrantes de esta prestigiosa y abnegada Sub unidad.
Desde el 12 de octubre del afio 2000 fecha en que fue habilitada por la DINAC como
taller de reparacion N217, el Servicio de Mantenimiento Aeronautico ha desarrollado una
fructifera labor para el buen y seguro funcionamiento nuestras aeronaves, para que de
esta manera pueda asi cumplir su mision constitucional, la de velar por el espacio
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internacional. Esta delicada tarea convierte el Grupo Aéreo de Mantenimiento en uno de '
los puntuales fundamentos de la Fuerza Aérea Paraguaya. _ i
El cumplimiento a cabalidad de las tareas de mantenimiento son la fuerza, motivacion y respaldo para que nuestros 5':)"3 \i\
pilotos continten siguiendo los pasos de aquellos intrépidos soldados del aire que cumplieron sus misiones en

momentos algidos de nuestra historia teniendo como escenario el cielo azul en agquellas épicas e imperecederas ‘ﬂa ‘ ~§\ =

jornadas de apoyo al Ejercito en campana en el chaco paraguayo. 1
| Be “ W’
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Al reiterar mis congratulaciones en los componentes del Grupo Aéreo de Mantenimiento, en el aniversario del Servicio
de Mantenimiento Aeronautico, expreso mi satisfaccion por todas las actividades realizadas e insto a todos sus A by =

RS
integrantes, a continuar incansables en la loable vocacion de servicio a la Patria con discipling, profesionalismo v

lealtad, para mantener en alto la imagen de nuestra querida Fuerza Aérea Paraguaya. Gral. del Aire Eladio Casimiro Gral. de Div. Aer. Osvaldo
Gonzdlez Aguilar Almiron Riveros
Comandantedela Jefe de Estado Mayor dela
Fuerza Aerea Paraguaya. Fuerza Aerea Paraguaya.
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Cnel. DEM Gustavo Osvaldo Zaracho Bdez
Comandante de la Brigada Logistica.
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AMBIENTE CON ALTOS NIVELES"
SONOROS.

El nivel sonoro que podemos

soportar depende de varios factores,

entre ellos el tipo de ruido, la
distancia de la fuente sonora y el
tiempo de exposicion, y teniendo en
cuenta lo gue establecido por la
Organizacién Mundial de la Salud
(OMS), el pido humano puede tolerar
55 decibeles sin ningdn dafio a su
salud dependiendo del tiempo de
exposicion, ruidos mayores a 60
decibeles pueden provacar
malestares fisicos al ser humanao.

Si una persona se expone durante
mucho tiempo a mas de 85

decibeles, puede incluso correr
riesgos cardiovasculares, y a la vez
registrarse incrementos de los
niveles de colesterol, triglicéridos y
glucosa en la sangre.

El sonido es la energia mecanica
transmitida por ondas de racién
longitudinal en un medio /solido,
liquido o gas, siendo variaciones en
la presion del aire mayores o
menores a la presion ambiente.
Todos los sonidos
variables  distintivas,
intensidad y duracion.
En cuanto a las fuentes de ruido en

tienen tres
frecuencia,

SOP MAM ADOLFO LOPEZ
Jefe de Seccidn Motores a Reaccidn
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el ambiente de la aviacion, se puede
estar expuesto al ruido tanto en la
tierra como en el aire, y los
principales ruidos son producidos
por motores, sistema de trasmision,

hélices, rotores, actuadores
hidraulicos y  eléctricos, aire
acondicionado, sistema de

presurizacion, avisos y alertas en la
cabina, equipos de comunicacion
etc, ademas el sonido de la
estructura del avion interactuando
aerodindmicamente con el aire
produce ruido molestoso.

A veces las cabinas de aeronaves son tan ruidosas, que la tripulacion tiene que gritar para escucharse, lo que
produce stress y pérdida de audicién con el tiempa. A modo de ejemplo vamos a enumerar algunos ruidos y el
nivel de decibeles que producen algunos ambientes:

Susurro de voz 20 - 30 db

Avidn a hélice 70 - 80 db

e & o9 e S

Conversacion de hombres 60 - 65 db
Cabina de avion comercial 60 - 88 db

Calle de una ciudad 80 - 100 db
Concierto de rock 115 - 120 db

Cerca de una turbina de un jet 130 - 160 db

""" Parala proteccion

de los oidos, se

debe limitar el

~ tiempo de exposi-
- cidn al ruido segiin

1 suintensidad.

AMBIENTE CON ALTOS NIVELES SONQRQ_QE

Operacidn en linea de vuelo de una aeronave T-35 Pillan,

Cuando se esta expuesto a 120 db
ocurre dolor de oido, vy si el ruido
alcanza 140 db, puede producir
pérdida auditiva temporal, cuando se
esta expuesto a 90 db por un perio-
do corto o varias horas, este efecto
es temporal vy la capacidad auditiva
se recupera después de varias horas
de haber cesado la exposicion al

ruido, y exponerse sin proteccion a
ruidode 90 db por B hs o mas a al
dia, producird pérdida auditiva
permanente por varios
anos. Es importante destacar que la
sensibilidad auditiva decrece con la
edad a frecuencia de 1000 a 6000
hertz comenzando alrededor de los
30 anos.

Para la proteccion de los oidos, se
debe limitar el tiempo de exposicion
al ruido segun su intensidad: a un
ruido de 90 db se puede estar
expuesto por 8 hs, a uno de 92db
por 6 hs,a 95db por 4 hs,a 97db por
7 hs, a 100db por 2 hs, a 102db por
15 hs y a 110db por 30 minutos.

Existen Equipos de Proteccion auditivos en el ambiente aeronautico, que pueden paliar las consecuencias de la exposi-
cion a altos niveles sonoros propios del mismo, como por ejemplo:

® TAPONES PARA EL OIDO, son los mas utilizados, baratos, efectivos y confortables, sellan el canal auditivo y

proparcionan una atenuacion del ruido de 30 a 35 db, en todas las bandas

@ AURICULARES: en general proveen la misma atenuacion que el anterior y son mas faciles de colocar.
@ COMBINACION DE AMBAS PROTECCIONES; el uso conjuntamente de tapones y auriculares con reduccién de

ruido se recomienda cuando el nivel de ruido ambiente esta arriba de los 115db y es el métedo actual logrando

una mayor proteccidn.
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SEGURIDAD EN EL

MANTENIMIENTO DE AEl

SOP MAM IGNACIO CLAVEROL
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Regulacion de componentes del Motor de la Aeronave CASA 212 durante el proceso de Inspeccion de 1800 hsy 8 .

Las inversiones importantes en
cantidad de recursos en el rubro de la
aeronautica, constituyen un factor
muy importante para la organizacién
y seguridad en el buen mantenimien-
to de los materiales aéreos, sean
estos las aeronaves, componentes y
equipos que componen una Organi-
zacion de Mantenimiento, sea esta
del ambito militar o civil.

La pregunta es... jcuanto vale una
vida?, a respuesta siempre sera “no
tiene precio”, por lo tanto los respon-
sables de cada organizacion de man-
8 tenimiento no deben escatimar

recursos a la hora del cumplimiento
de un servicio de mantenimiento y
reparacion de los materiales de
vuelo,

Los Manuales de Mantenimiento
expresan claramente la vida Util de
cada material, en ese sentido, pro-
longar el uso de un componente mas
alld de lo indicado por el fabricante
representa un riesgo innecesario, en
ese sentido los errores al momento
de registrar las horas de funciona-
miento de las aeronaves, motores u
otros componentes, son factores que
influyen a la mala administracién y

empleo, asi como el cambio o man-
tenimiento fuera de tiempo del
material aéreo en general. En el mer-
cado de ventas de materiales aero-
nauticos, actualmente ya se ha intro-
ducido el negocio de la falsificacion
o fabricacién de piezas similares al
de los establecidos por los fabrican-
tes, o cambiar la categoria de los
componentes reutilizado por nuevo,
lo que implica que se debe tener una
mayor atencion al momento de
determinar o contratar a un provee-
dor del rubro aeronautico.

Cuando se realiza una tarea eficiente,
atendiendo las Ordenes Técnicas, se
colabora enormemente con la segu-
ridad de las personas que operan las
aeronaves, asi como la seguridad del
mismo material aéreo, es un axioma
de la aviacion el no relacionar la falta
de accidentes con el estar haciendo
bien las cosas, pero la garantia
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aumenta cuando se extreman los
recursos de seguridad en el area de
mantenimiento,

La vida esta llena de peligros, pero
tomar malas decisiones, o no invertir
lo necesario para cubrir o extremnar la
seguridad de la organizacion,
aumenta el riesgo en cualquier situa-
cion o actividad de la misma, por lo

SEGURIDAD EN EL AREA DE MANTENIMIENTO |

que se debe tener en cuenta los dos
aspectos que tenemos que tener en
cuenta para cada servicio o tarea de
mantenimiento:

“seguridad en el area de trabajo y
seguridad en los procedimientos a
gjecutar”.




JMINACION INNOVADORA

Cabe mencionar que las modificaciones e instalaciones fueron realizadas por personal técnico de la Seccion de
Electricidad del Grupo Aéreo de Mantenimiento (GAM), de esta forma este sistema permite la disminucion del
consumo de energia eléctrica de las aeronaves afectadas por la modificacian.

Finalmente, se resalta la investigacion e iniciativa desarrollada por el personal mencionado mas arriba, para la
optimizacion de la operacion de las aeranaves de la FAP.

E.

SOM MAM Américo Lopez
Jefe de Seccion Electricidad del GAM

La tecnologia de la iluminacion a
base de LED [diodos ermisores de
luz), avanza a pasos agigantados, y
hasta hace pocos anos, los emitian
como una luz monocroméatica a baja
intensidad, y que se podia tintar
haciéndola pasar por diferentes
filtros de color.

Sin embargo hoy en dia, un led
puede emitir luz en cualquier tipo de
espectro de color e intensidad, lo que
lo convierte en una tecnologia
aplicable a la mayoria de los
dispositivos de iluminacién actual.
La iluminacion LED es altamente

eficiente con respecto a las
lamparas incandescentes, y con
ellas se puede llegar a obtener hasta
150 lomenes por WATT en las
lamparas de alta eficiencia, y de 80
lUmenes por WATT en los normales.
Esto se traduce en que se emite mas
luz con un menor consumo de
energia, hasta un B0% menos, como
asi de contaminacion luminosa.

Otras ventajas de las lamparas LED,
son el costo y beneficios, contienen
un encendido instantdneo y no
producen parpadeos que pueden ser
molestosos  bajo una exposicién

prolongada, vy alcanzan su maéaximo
brillo desde el principio, y si no se
desean utilizar a pleno rendimiento,
se pueden adaptar reguladores de
intensidad de luz.

En ese contexto, algunas aeronaves
de la Fuerza Aérea Paraguaya (FAF),
ya fueron instaladas luces LED,
siendo utilizadas especificamente en
el sistema de iluminacién de panel
de cabina asi como los
compartimientos de pasajeros por
las ventajas que ofrece.

Incorporacidn de nuevo sistemna de iluminacién a la cabina de la aeronave DHC6- Twin Otter

10
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Luz de panel de la aeronave TWIN OTTER MAT 2036
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Detras de la seguridad y la comodi-
dad que ofrecen los aviones, existen
miles de horas de trabajos y entre-
namientos de cientos de técnicos,
mecanicos e inspectores de mante-
nimiento de aeronaves acreditados
profesionalmente en nuestro pais y
en el extranjero, contando con espe-
cialistas de vasta experiencia en la
ejecucion de los diferentes servicios
técnicos a las diferentes aeronaves
que ingresan en el Grupo Aéreo de
Mantenimiento (GAM) de la Fuerza
Aérea Paraguaya (FAP) En ese
sentido las diferentes Secciones del

ABAJO Y DISCIPLINA.

S0P MAM RICARDO SANCHEZ
Jefe de la Seccidn Motores Reciprocos del GAM

GAM vienen realizando amplios v
arduos trabajos con alto nivel de
profesionalisrmo vy experiencia en
mantenimientoa vy  reparaciones,
citando algunos de los logros abteni-
dos en el trascurso del ano se desta-
can la Inspeccion especial del
DHC-6 Twin Otter Matricula 2036,
inspeccion de 2100 hs y 8Y de la
aeronave CASA 212 Matricula 2033
entre otros.

Las inspecciones programadas son
requerimientos de mantenimiento
preventivos del avidn, sus sistemas y
sub-sisternas recomendadas por el

fabricante, y todos los requerimien-
tos de mantenimiento e inspeccio-
nes recomendadas por los mismos
estan pre-establecidas por  los
Manuales de requisitos de inspec-
cién ATA Capitulo 5.

Las inspecciones en cumplimientos
por horas obedecen al cumplimien-
to de las horas de vuelo ([FH, FLIGHT
HOUR) de cada aeronave, y las
inspecciones consideradas en anos
de servicios Y [YEAR) obedece al
cumplimiento por tiempo calendario
de las aeronaves consistente en
meses o anos.

CON TRABAJO Y DISCIPLINA.

Para que las aeronaves puedan volver al servicio a cargo de las unidades operadoras, previamente realizan vuelos de
pruebas operacionales donde se comprueban integramente los sistermas, después de haber sufrido servicios en cada
sisterna y posterior prueba en tierra, para poder ejecutar la comprobacién de todo lo realizado en vuela

El GAM va cerrando otro afo mas, con la satisfaccion de haber cumplido satisfactoriamente su misién ante la FAP
y el Pais, y siempre con la vision futurista establecida en su organizacion de ser una “Unidad Técnica de primer nivel,
altamente eficiente con recursos humanos reconocidos por su capacidad, honradez y profesionalismmo y que garanti-
ce a la Fuerza Aérea Paraguaya, las acciones que permitan orientar la bisqueda de soluciones en base a la gestion
eficaz y transparente”.

_¢
Bl

Como representante del Cuadro de Sub-Oficiales Mecanicos y Técnicos del GAM, y préximo a ocupar un cargo
importante en el mismo, ante el paso a retiro de companeros que han cumplido excelentemente sus 30 anos de
incansable labor por la FAP y por el GAM, siendo ejemplo para todos, y especialmente para los jovenes que se inician
en el apasionante mundo de ruedas , engranajes y motores, de querer y poder realizar todo lo aprendido y ensenado
con “Trabajo y Disciplina”, deseo seguir pregonando los deseos de que lleguen tiempos mejores para la FAP, situacion
que todos los Personales Técnicos anhelamos.
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ROMPIENDO ESTEREOT

El mundo de hoy dia, en la era
moderna, por llamarlo asi de alguna
manera, abre sus puertas a la
igualdad entre hombres y mujeres,
lo que en tiempo atras era imposible
ya que existia una tremenda barrera
para las mujeres en algunas
carreras que parecieran ser motivos
para dejar de seguir intentando.

Es esta edicion de “Ala Técnica”
2018, veremos la historia de la
Sgto1? Tec Deisy Giménez, una
mujer que se levanto para romper
esterectipos.

o
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512 Tec Deisy Giménez
Especialista en Estructuras Aeronduticas

Especialista Egresada de la Escuela
de Sub-Oficiales de la Fuerza Aérea
Paraguaya (EFSOFAER] como
Técnico Superior en Mantenimiento
de Aeronaves, en la Especialidad de
Estructuras de Aeronaves, que a
pesar de ser considerada una
profesion para hombres, con
esfuerzo y perseverancia logré
cambiar esa antigua mentalidad y
demostré que las mujeres también
son aptas para cualquier tipo de
trabajos en el area técnica de
mantenimiento de aeronaves.

MNuestra protagonista de esta
Edicidn, es oriunda de la Ciudad de
Paraguari, Capital del
Departamento del mismo nombre,
esa ciuvdad famosa por sus
serranias, desde pequefia, sintio
interés por la aviacion, tal vez
influenciadas por los permanentes
pasajes de los aviones de
entrenamiento de la FAP

sobrevolando su ciudad natal
durante los ejercicios de instruccion.

ROMPIENDO ESTEREOTIPOS.

Esa pasidn fue creciendo con el correr de los anos, y ya adulta
decidio seguir la Carrera Militar en la FAP, con la firme conviccion
de reparar aviones, y durante los dos afos de estudios en la
EFSOFAER, demostrd estar capacitada para todo, con esfuerzo y
determinacién, egresando como la primera Técnico Superior en
Mantenimiento de Aeronaves, en la Especialidad de Estructuras
de Aeronaves (mencionado mas arriba), y siendo asi la primera
fermenina que se incorpora al Grupo Aéreo de Mantenimiento
(GAM).

Los primeros afios fueron un tanto dificiles, ya que la Especialidad
de estructura, ain era considerado exclusivamente de hombres,
pero su pasion por el trabajo en las aeronaves era mas fuerte que
las limitantes, recuerda que un dia el Jefe de Seccion de
Estructuras aeronauticas le puso a prueba para demostrar su
capacidad y que podia tolerar el duro trabajo mas las presiones
de sus comparieros varones, fue sorteando esta y las demas
pruebas, que en poco tiempo ya estaba trabajando al igual que
sus companeros de la Seccién.

A pesar de que aun hoy en dia esta profesion sigue siendo
relacionada principalmente para hombres, la 51° Giménez nos
comenta que sus com paferos son excelentes personas y
siempre dispuestos a ayudarla.

Con 5 afos de experiencia, no piensa dejar nunca esta
maravillosa profesion que con mucha pasion y esfuerzo le va
abriendo campo dia tras dia.

Finalmente la $1° Giménez recomienda a aquellas personas que
persiguen su suefio, que no se den por vencidos e inviertan en su
formacion, que se vendran tiempos dificiles, pero que ese

LRI
Iz=n

nMA 03

esfuerzo y perseverancia algin dia dara frutos, como tampoco
dejar de tocar puertas en busca de oportunidades.

En nombre de la revista “Ala Técnica” damos las gracias a la $1°
Tec Deisy Gimenez por colaborar con la nota y deseamos que
sigan los éxitos en su carrera profesional.

AEROMONTS.R.L.
BEECHCRAFT -CESSNA - CONTINENTAL MOTORS -
LYCOMING - PRATT & WHITNEY -
TEXTRON AVIATION

Habilitacion DINAC OMA 031 - Aeropuerto Internacional
Silvio Pettirossi
Teléfono: (595.-21) 645643 - Casilla de Correo N® 1063
Email: administracioni@aeromont.com.py - Hangar
Decsa, Lugue Paraguay
! Una perfecta combinacién de
profesional técnico aerondutico '] 5
y ser madre a la vez.




JUIPOS INDISPENSABLES A

DRDO DE UNA AERONAVE.

En aviacion no se improvisa, todo
estd previsto y escrito en lo que
debemos hacer para cada situacion.
A la hora de la verdad, muy pocas
cosas  deben sorprender, estar
preparado para reaccionar ante una
situacion limitante e imprevista es la
regla de oro del ambiente
aergnautica

En ese contexto, para que un
acontecimiento indeseado acurra,
"deben fallar dos o mas eslabones
de una cadena (la operacion, el
avion, el aeropuerto, las ayudas, el
mantenimiento, la metecrologia)

SOP MAM Jose Yudice

para que un incidente alcance la
categoria de catastrofe,

Con falla en un solo elemento, no
pasaria nada, jpero estamos
preparados?, el problema es la
sucesion de factores, como por
ejemplos; una falta de
mantenimiento en un sistema,
provoca una falla mecanica en el
avion, ante el cual el piloto responde
de forma inadecuada teniendo
como consecuencia lo indeseado.
Hoy dia, en el ambiente aeronautico,
se  ha logrado unos niveles de
seguridad impensables en sus

comienzos, hoy volar es seguro, muy
seguro, es cierto, los aviones son
mas fiables gue nunca,
mencionando que los aviones
comerciales en la actualidad
transmiten en tiempo real desde el
aire todos los datos sobre el estado
del aparatc al centro de
mantenimiento en tierra.

Todos los sistemas esenciales del
avion estan  duplicados, sus
pantallas han eclipsado en la cabina
a los relojes convencionales; en
donde los pilotos ven mas cosas en

EQUIPOS INDISPENSABLES A BORDO DEUNA :

Los nuevos materiales de los componentes de las aeronaves en la actualidad, son fibras de carbono y aleaciones
de niquel y cobalto entre otros, siendo mas ligeros y resistentes; los motores méas seguros, limpios y econémicos,
A bordo de las aeronaves, se incorporan mecanismos como el Ground Proximity Warning System (GPWS), que
previene al piloto de la proximidad de un obstaculo; por ejemplo, una montana oculta entre la niebla; el TCAS
(Traffic Collision Avecidance System), que avisa de la cercania de otro avién en su trayectoria, y un tercer sistema
que alerta de las temibles rafagas verticales de viento (Wind Shear), que pueden provocar el desplome de un
aparato durante el aterrizaje, mencionandose tres situaciones que antes ocasionaban mas de la mitad de los

accidentes aeronauticos con victimas fatales,

Equipo de ELT

En cuestidn de mantenimiento, la revolucion también ha sido
impresionante, hoy todo esté previsto, las aeronaves cuentan
con un estricto calendario de revisiones redactado por cada
fabricante y aprobado por las autoridades de la aviacion

regional y mundial, que se lleva a cabo con total rigurosidad,

desde la revisién previa al primer vuelo del dia (Inspeccién
de pre Vuelo), hasta la Revision General o IRAN (Inspeccién
y Reparacion como sea Necesario), en la que durante unos
meses el avibn es desmontado y montado nuevamente una
vez cumplidas todos los requisitos establecidos para su
vuelta al servicia

Cada pieza, desde una tuerca a una butaca, esta certificada y

cumple unas normas estrictas de ingenieria, produccion,

calidad y mantenimiento, debiendo soportar warias
condiciones extremas, en donde cada sistema tiene su
historial, y en el caso que una pieza es canibaliza para otro
avion, se debe hacer un seguimiento de la misma, y cuando
cumple su vida Util, debe ser destruida para evitar que vuelva
a ser utilizada.

Salvando Vidas com a Ajuda de Satélites
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LIDERES
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S INDISPENSABLES A BORDO DE UNA AERONAVE.

En conclusién, una aeronave si estd bien mantenida, es la maquina mas impresionante surgida de la inteligencia
humana, pero cuando fallan los eslabones de la cadena evidentemente suceden los incidentes o accidentes, es
alli donde se activan inmediatamente las medidas de socorro, y para que ello sea posible, las aeronaves deben
estar equipadas con lo necesario, como por ejemplo el equipo Transmisor de Localizacién de Emergencias
(Emergency Locator Transmitters -ELT), que difunde senales distintivas en frecuencias designadas y que, segin la
aplicacion puede percibir un accidente y funcionar autornaticamente o bien ser activado manualmente para que el

equipo de rescate lo pueda localizar facimente.

La OACI establece que los Estados deben concentrar todos los esfuerzos posibles para el cumplimiento de los
Servicios Aéreos de Rescates (SAR) y Salvamentos en lo que se refiere al uso obligatorio de ELT segin las

normas/reglamentaciones de cada pais.

“TU BIENESTAR, NUESTRO COMPROMISO™

Tel: (021) A48-000 7 494

Servicios de tu cooperativa
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N SOLIDARIDAD SEPELIO CEMENTERIO
CAPACITACIONES e

EMOTIVO DISCURSO DE DESPEDIDA

: UN PERSONAL QUE PASA A RETIRO
UEGO DE 30 ANOS DE SERVICIO EN
LA FUERZA AEREA PARAGUAYA

El Grupo Aéreo de Mantenimiento
(GAM) ofrecid un justo homenaje de
despedida a personales que
cumplieron tres décadas en la
Fuerza Aérea Paraguaya.

Las palabras fueron del SOP MAM
Héctor Sosa Roman en
representacion de los demés, quien
pronuncic un emotivo y original
discurso, el cual lo exponemos a
continuacion:

“Fueron 30 afios en los hangares,

30 afos entre aeronaves, 30 afos
de zumbido de hélices y estruendos
de turbinas.

Hoy hemos recibido el Ultimo Boletin

de Servicio de prioridad Mandatorio,

cuyo tema es disfrutar y aprovechar
los mejores momentos en compania
de la familia.

A partir de ahora hemos de seguir

estrictamente lo que indica el

Manual de Mantenimiento de la vida,
ATA 1 Capitulo 1 donde dice, ser feliz
por encima de todo y no ser feliz por
encima de todos, con esto me refiero

a que el fuselaje primordial de esta
nueva etapa sera sostenida por la
amistad que hemos cultivado en el
transcurso de los anos, el motor que
impulsara la hélice de los
quehaceres diarios seran la
satisfaccion de estar con |la
conciencia tranquila de haber dado
lo mejor de nosotros en estos 30
afos.

Hoy recibimos nuestra Oltima Orden
de Trabajo de Coordinacion donde
dice “Realizar Revitalizacién a la
estructura de la vida como para
emprender un nuevo vuelo con 00
hs TSO (Tiempo desde Ovheraul),
dejando atras la vida militar y
disfrutar de tan ansiada jubilacién.
Fueron 30 afos de viajar juntos en
esta aeronave que es la carrera
profesional, nosotros hemos llegado
al ultimo aeropuerto, hoy descende-
mos y llevamos nuestras cajas de
herramientas llanas de buenos
recuerdos.

Ustedes que se quedan, les digo que

trabajen siempre con la camiseta de
la Fuerza Aérea puesta. En este
trabajo, como en todos, hay momen-
tos muy dificiles, pero debemos
rescatar lo positivo. Siempre hay que
tratar de ser el mejo, en la vida
personal y profesional.

Agradezco a Dios por la bendicion
de llegar sano y salvo, a la Virgen de
Loreto por su proteccién bajo su
manto sagrado, a los superiores por
el apoyo y comprensién en situacio-
nes dificiles que hemos pasado en
estos afos, a los compaferos de
trabajo, sargentos y sub oficiales,
echaremos de menos esta época de
nuestras vidas, pero estamos con-
tentos de dejar paso a la nueva
generacion que llega llena de
promesas. Nos vamos llenos de
buenas amistades y recuerdos que
perduraran para siempre.

Muchas gracias y salud a todos”

SOP MAM Héctor Sosa Roan
SOP MAM Claudio Sebastidn Leguizamdn
SOP MAM Ricardo Meza Gaona

Posando junto a sus familiares posterior a la
Ceremonia de despedida.
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METODOLOGIA DE PROCESO. SU EVOLUCION EN
MANTENIMIENTO AERONAUTICO

(Texto de un Personal preocupado por la seguridad y el confort de los técnicos en contar con todo lo
necesario para cumplir su mision)

El &rea de mantenimiento de las aeronaves ha cambiado en la actualidad. Estos son a consecuencia de un aumento
de industrializacion, nuevas técnicas y un nuevo enfoque de la organizacion y de las responsabilidades del mismo.
Proceso de NDI al Cubo de una Helice Dowty Rotol

Esta reaccionando ante las nuevas perspectivas incluyendo mayor importancia a los aspectos de seguridad y del
medio ambiente, conocimiento creciente de la conexidn existente entre el trabajo y la calidad del productg, y un
aumento de la presion ejercida para conseguir una alta disponibilidad de la maquinaria que al mismo tiempo se
optirmiza.

Proceso de NDI al Cubo de una Helice Dowty Rotol

22

Frente a estos cambios, el personal
técnico busca un nuevo camino, y
este camino lo ha guiado la industria
e ingenieria aeronautica, se quiere
evitar equivocarse cuando se toma
alguna accidén de mejora, se debe
tratar de encontrar un marco de
trabajo estratégico que sintetice los
nuevos avances en un modelo
coherente, de forma que puedan
evalvarlos racionalmente y aplicar
aquellos que sean de mayor valia
para ellos y sus comparias.

Volar se ha convertido en una accién
relativamente  normal para el
hombre. Incluso, para algunos el
traslado en avién se reviste de un
caracter de asiduidad vy son muchas
las horas pasadas en el interior del
fuselaje de un avién, sin embargo
esta normalidad viene

Este trabajo introduce una filosofia
que provee justamente ese esquema
de trabajo, aplicado al
mantenimiento  aesronautica.  Se
llama Mantenimiento centrado en la
confiabilidad (RCM).

Si se aplica correctamente, el RCM
transforma la relacion entre el
personal involucrado, la planta en si
misma, y el personal que tiene que
hacerla funcionar y mantenerla.
También  permite  poner  en
funcionamiento nueva maquinaria a

Personal de Linea de Vuelo del GAM

apoyada en los altos niveles de
seguridad ofrecidos por la aviacién
actual, en la que los accidentes son
cada vez mas extranos y, en general,
no responden a fallas técnicas.

Mo obstante, la seguridad vy
comodidad que ofrecen los aviones
esconde miles de horas de trabajo de

gran velocidad,

seguridad y precision.

El avién se ha convertido, con el paso
de los afos, en urio de los
transportes mas rapidos y mas
seguros, sin embargo, tras las finas
estelas dejadas por los aparatos se
esconden miles de horas de trabajo
que aseguran el correcto
funcionamiento de estos pajaros de
acero.

cientos de ingenieros, técnicos y
mecanicos y un elevado costo
econdmico  asumido por  las
companias para realizar un correcto
y constante mantenimiento de sus
aparatos.
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Técnicos de la Seccion Electrénica durante el proceso de inspeccion de la Aeronave Casa 212 Mat-2033

Por ello, cada engranaje de esta organizacién debe de poner
su mejor empefio y comodidad al personal técnico en
mantenimiento de aeronave, para que este se sienta seguro,
tranquiloconfiable y ponga su mejor esfuerzo y emperio al
realizar sus tareas, y que las realice eficazmente para
proporcionar un alto nivel de seguridad en vuelo,

24

Cooperativa Multiactiva de Consumo,

Crédito y Servicios Ltda.

"AVIADORES DEL CHACO"

Base Aérea Nu Guazl
Teléfono: 682 918
Luque - Paraguay

Desde la conquista del aire por el
hombre, la ciencia y la tecnologia han
dado pasos asombrosos,
maravillando a propios y extrafios;
llevandonos a imaginar a aquellas
primeras maquinas que surcaron los
cielos, que de manera primitiva y
desprovistas de elementales guias,
capaces de proporcionar un vuelo en
condiciones seguras.

Los afios pasaron, y el mundo de la
aviacion ha evolucionado
inmensamente en cuanto 3
tecnologia y equipos, en donde todos
los paises lo van aplicando para la
seguridad, tanto para la aviacion
comercial, civil y para la aviacién

VANDO LA NUEVA

512 TecFrancisco Cardozo

militar,

En ese sentido, la Fuerza Aérea
Paraguaya (FAP), como responsable
de la defensa de la soberania del
espacio aéreo nacional, no puede
estar ajena a estos cambios, por lo
que equipo su flota de aeronaves de
instruccion basica y de transporte
mediano, con equipos e instrumentos
de Oltima generacion, permitiendo
cumplir asi con las diferentes
misiones aéreas, volando bajo
condiciones meteoroldgicas

adversas, sin necesidad de visibilidad,

reemplazandola por las indicaciones
artificiales de los instrumentos
(Vuelo por Instrumentos),

Con el correr de los anos, el vuelo por
Instrumentos ha tomado tanta fuerza
llegando en la actualidad a hacerse
fundamental e indispensable para un
vuelo seguro y eficaz, en ese
contexto, la Seccidn de Instrurmnentos
Aeronduticos del Grupo Aéreo de
Mantenimiento (GAM), se ha
adaptado a los constantes avances
tecnolégicos, capacitando a sus
componentes a través de practicas y
CuUrsos internos constantes
consolidando su profesionalismo a
fin de brindar seguridad y dignificar la
noble labor del mantenimiento
aeronautico.




Finalmente, entre las distintas labores de reparacion y mantenimiento que son realizados por los técnico especialistas
en instrumentos aéreos, nos enfrentamos a la dificil tarea, debido a la gran responsabilidad que conlleva, impartir
instruccion a los Aspirantes de la Escuela de Formacién de Sub Oficiales la Fuerza Aérea Paraguaya (EFSOFAER) en
la especialidad de Instrumentos Aéreos, buscando fomentar y capacitar a los futuros Técnicos Especialistas con
conocimientos consolidados y actualizados, propio del técnico de la Fuerza Aérea, tarea que la realizamos con gran
satisfaccion y devocion, que conjuntamente con los otros sistemas, tenemos la mision de asegurar la disponibilidad
de la flota de aeronaves de la FAP, en donde no hay hora ni dia para el mismo, siempre atentos en beneficio del pais
y de la ciudadania.

CHAKAIR

ESCUELA DE PILOTAJE

agociacion de Empleados
ALAS PARAGLIAYAS

BARE AFREA GILAD PETTIROES)
Pemscrera Juridea Doo 28 798
Toblt 672 B5S0 - Irt 2317

La Asociacién de Empleados
Alas Paraguayas agradece por este
medio a sus Asoclados, por el
realce que brindaron al Tradicional
Festejo del Dia del Nifo.

REPRESENTANTE AUTDRIZADO DE

F {

......

Horario de Atencidén: de Lunes a Viemes
de 08:00 a 17:00 hs. an la | Brigada Aérea.

Servcios Bectronicos e Aviacidn . 0MA 004

REPARACION E INSTALACION OE AVIONICA

v

Alguna vez te has preguntado jpor
qué las ruedas de un avién no explo-
tan al aterrizar? Es increible pensar
que a pesar de que los neumaticos
golpean el asfalto a una velocidad de
mas de 200 kildmetros por hora
soportando un gran peso, no se
revienten por la friccion o el calenta-
miento que sucede en menos de tres
segundos.

Durante el aterrizaje se genera
friccion y las ruedas alcanzan tem-
peraturas gélidas de 100° C, sin
embargo no explotan debido a que
no tienen camara de aire, sino que
van llenas de nitrégeno seco. Lo cual

5A Tec Hugo Cabrera
Especialista de Hidrdulica

evita que los neumnaticos sufran
cambios bruscos de temperatura.
Ademas estan elaborados en nailon
o aramida, y tienen multiples capas
entre la cubierta y la llanta para dar
mayor resistencia. Llegan a recibir
hasta ocho tratamientos de vulcani-
zacion que endurecen la goma impi-
diendo que la friccion constante con
el suelo desgaste con mayor rapidez
las ruedas.

Los neuméaticos de un avion difieren
de los de un avtomdvil, ellos no
necesitan agarrarse al pavimento,
por lo que su dibujo suele ser de
ranuras en su zona EFE' contacto con

S CUBIERTAS AERONAUTICAS.

la pista.

Una rueda se cambia antes del
primer vuelo del dia cuando tenga
en una ranura menos de 1 mm de
profundidad en una longitud del
25% de la circunferencia, o que la
primera lona de refuerzo se vea en
una longitud de 50 cm.

En las inspecciones periddicas se
cambiara la rueda si una ranura ha
desaparecido en un 25 % de la
longitud de la circunferencia o si la
primera lona de refuerzo se ve en
una longitud de 150 mm.




Se cambia la rueda siempre que el dafio alcance la primera lona de carcasa, tanto en la banda de rodadura como
en las paredes laterales.

También se cambia si existen abultamientos o si esta desprendida la banda de rodadura.

En caso de reventon se cambia también la rueda del mismo eje porque ha podido estar sometida a excesivos

esfuerzos.
No se cambiara la rueda cuando presente este tipo de cortes poco profundos que estan causados por operar en

pistas rugosas.
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CON LA MISION CUMPLIDA.

Mo es un momento para suenos
afligidos, sino para valorar lo que
estos intensos anos han dejado, Los
dias de hangares y pistas, las
aventuras, los riesgos, los desafios,
los comparieros, las victorias y los
fracasos; la riqueza de una vida que

los marcé para siempre y que los
hizo aeronauticos, con todo lo que
eso implica”,

“Llévense lo bueno, lo que los hizo
crecer, lo que los hizo mejores

hombres. MNuestra carrera es
naturalmente  competitiva, pero
S0P MAM Claudio Lovera

porque solo busca de manera
imperfecta alcanzar esa inalcanzable
excelencia. Y es esa competencia la
que les puso las innumerables
pruebas que tuvieron que sortear sus
dorados afios y decir: MISION
CUMPLIDA.

SOP MAM Adolfo Ldpez, SOF MAM Elvio Ibarra, SOP MAM Nelson Ramirez, 50P MAM Simedn Esquivel.
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FORMACION TECNICA INTE

PERSONAL

CRISTHIAN VALDEZ

Alumno del Departamento de Ensefianza Técnica del GAM

La formacion del técnico de
mantenimiento de aeronaves de la
Fuerza Aérea Paraguaya (FAP), se
encuentra a cargo de la DIRECCION
DE INVESTIGACION
TECNOLOGICA Y ENSENANZA
TECNICA (DITET), Sub-Unidad
dependiente del Grupo Aéreo de
Mantenimiento (GAM), y cuya
mision es “Planificar y desarrollar la

Tecnologica y
técnica a  los

investigacion
ensenanzas
componentes de la FAP" en el

Representa un verdadero honor para
mi tornar la palabra en nombre de mis
comparieros, agradecer al Grupo
Aéreo de

Mantenimiento, por la dedicacion y por §

el interés a lo largo de estos meses, en
donde pudimos notar en los
instructores que lo que nos ensefan
productoc de |la profesion o
especialidad ellos que tienen, sino el
agregado un plus que es la pasién y
entrega a la instruccion.

Insto a jovenes y adultos de ambos
géneros a realizar el Curso de
Mantenimiento y FReparacion de

Aeronaves, que ademés de ser interesante llega a ser muy apasionante. Con la esperanza de que en el futuro
seamos nosotros los responsables que las aeronaves estén volando con todos sus componentes en dptimas

condiciones.

sentido de que la ensefanza
también abarca al personal técnico
de otras Unidades.

Cada afio a principio del mes de julio,
se da apertura al Curso de
Mantenimiento y Reparacién de
Aeronaves (CMRA) con una carga
horaria actual de 380 hs catedras.
Consultado al alumno Cristhian
Valdez, personal civil que realiza el
curso, sobre su parecer del CMRA,
nos menciona lo satisfecho que esta
con el trabajp que han hecho los

responsables del Departamento de
Ensenianza GAM.
Menciona que disfrutan bastante del

Técnica del

curso, que al comienzo no sabian
bien qué les esperaba,... pero con el
correr de las semanas superaron
todas sus expectativas.

Siguié  diciendo
nuestro pensar de las
y hemos aprendido
mucho, lo vivido aqui ha contribuido

que; hemos
cambiado

aeronaves

a hacernos no solo buenos alumnos,

sino también mejores personas.

Alumnos del CMRA en pleno desarrollo del mismo.

presente afio, de igual

El Comandante del Grupo Aéreoc de Mantenimiento Tcnel
DCEM Lorenzo Osmar Candia Alvarenga expresa su
reconocimiento a la pasion y entrega que ponen los
integrantes del Departamento de Ensefianza del DITET para
el buen desarrollo y culminacién del Curso realizado en el

manera desea a los alumnos gue

culminaron satisfactoriamente el CMRA éxitos en los
sucesivos emprendimientos laborales a partir de ahora
aplicando eficienternente lo aprendido en clase.

SOM MAM Orlando Orue - Jefe de Ensefianza Técnica

Todo comenzé un 27 de noviembre
de 2015 cuando arribamos al “Maior
complexo de Ensino Técnico da
Forza Aerea Brasileira”

‘AD ASTRA ET ULTRA" es el Lema de
la Escola da Especialistas de
Aeronautica (EEAR) ubicada en la
Ciudad de Guaratingueta, Estado de
Sao Paulo.

Sin saber exactamente el significado
del Lema ("AD ASTRA ET ULTRA") a
solo una hora de nuestro arribo el
periodo de adaptacion ya estaba a

{Experiencias del V51¢ Tec Ariel Lopez, egresado de la Escuela de Especialidades

il e Ia Fuerza Aérea del Brasil)

flor de piel, lapso de tiempo mas
temido por muchos pero respetados
por todos, serian 40 (cuarenta)
eternos dias con el objetivo fijado, en
ser un gran profesional aeronautico
militar, lo que se lograria con una
mentalidad sobria y fila hacia la
meta.

Cuando al fin superamos la
cuarentena nos dimos cuenta que
habiamos quedados con 30
companeros menos, no pudieron
superar la etapa, todos pensabamos

que luego de la cuarentena las
actividades serian mas relajadas,
pero, NO... ésto era apenas el inicio.

Pero... s Por qué tanta exigencia? Porque los técnicos aeronduticos deben ser seres cuasi perfectos, al menos eso lo
que se exige en la EEAR,
Muchas razas, naciones y culturas se mezclan y forman una familia a lo largo de los dos afios lo que al principio fue
un verdadero choque cultural al final se convirtié en una dulce experiencia.Pero al fin llego el gran dia esperado “1 de
diciembre del afno 2017" fecha marcada para el egreso, portar en el brazo la insignia de Sargento representa el
esfuerzo y sacrificio para poder llegar a la meta, fue el momento en que entendi que el Lema “AD ASTRA ET ULTRA
significaba “AL INFINITO Y MAS ALLA.,

NUE VLS

Heciclado de
Residuos
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EL LIDERAZGO. COMPLEMENTO ESI

DE LOS INSPECTORES DE MANTENIMIEN

La funcion primordial de los
Inspectores  de
aeronautico es influir en el personal
para cumplir la
proporcionando proposito, direccion
y motivacian, siendo el Briefing el
momento mas adecuado para
informar a todos lo que se debe
hacer, como se debe hacer y que se
espera de ellos, especialmente
durante los delineamientos para los
trabajos y las contingencias o
emergencias, y para lograrlo es
pertinente recordar que la funcion
del Inspector, corresponde a un
personal que ejerce el mando
legalmente sobre sus colegas y/o
subordinados, en virtud de su rango

Mantenimiento

mision

Es evidente que en la aviacion se requieren de
eficientes, con
suficiente conocimiento profesional, buen juicio v B
habilidades; pero lo que méas se reconoceran es |

finalmente nuestra actitud, por lo que cada vez que
vaya a empezar un trabajo, realice las siguientes 4

trabajadores competentes, pro

acciones mentales:

1. Determine qué es lo hace su unidad, es decir,
reconozca la tarea o lo que debe hacer, la razén de ser.

2. Luego determine qué es lo que ellos esperan
de usted como Inspector y mentalice su tarea, asuma
el liderazgo y fortalezca su actitud mental
para lograrlo de la mejor manera posible.

3 Determine después cuales son las
debilidades y fortalezas de su equipo de trabajo,
y  poténcielas
con rmotivacion, determine si necesita algo mas para
motivar a su equipo o alguna informacion

respete las limitaciones

adicional para cumplir la misién;

4, Recuerde siempre que un lider proporciona
propdsito, direccidn y motivacion, eso nunca lo olvide.
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y actividad asignada y que sus
responsabilidades basicas son el
buen cumplimiento de la mision
como asi también el cuidado de sus
subordinados.

Pero al escribir la palabra cuidado, no
se refiere a que se convierta en un
protector sino en un guia, una luz, un
Lider, surge entonces una de las
tareas mas importantes de todo
Inspector de Mantenimiento, asumir
el mando y por ende el liderazgo de
la cual se desprenden tres tipos de
tareas, las especificas, las directas y
finalmente las implicitas.

Para lograrlo se requiere superar las
eventualidades, cumplir con el deber
que demanda coraje fisico y moral,

pues es necesaria la superacion de
los temores que los riesgos
imponen, mientras se hace lo que se
debe hacer conforme lo establecen
los Manuales y otras Directivas
Técnicas.

Personalmente estoy convencido de
que no necesitamos mascaras, ni
tampoco ocultar nuestros propios
temores en nuestra posicion, una
actitud franca, abierta, honesta y
sincera que admitird sortear todo
tipo de obstaculos. Es decir, permitira
un trabajo en equipo donde todos
puedan opinar abiertamente sin
temor y con toda la informacién o la
mayor cantidad de ella, tomar
mejores decisiones.

Jefatura de Inspectoria en Mantenimiento Aerondutico

EL LIDERAZGO. COMPLEMENTO ESENCIAL DE LOS INSFECT! __J_
MANTEMNIMIENTO. T "

Una vez que la mision haya terminado, no se vaya a casa sin antes hacer un repaso de lo ocurrido, las acciones
buenas o malas siempre son buenas lecciones cuando se las evalda; sin embargo, recuerde valorar a su equipo de
trabajo considerando al menos cuatro indicadores:

a. La moral de su equipo.

b. El espiritu de cuerpo demostrado

c. La disciplina y.

d. La eficiencia alcanzada.
No esta de mas recordar que los buenos equipos, son aquellos que estando motivados, sienten orgullo por su trabajo
y se comprometen con la tarea y con el sacrificio que esto representa.molestie

DIRE%EION
MATERIAL BELICO




Son las £:30, de la manana y como todos los dias se vislumbra la silueta de un hombre que llega a la Unidad en una
bicicleta, es un dia cualquiera quizas para muchos, pero para él siempre es un dia especial, llegar al lugar de trabajo,
al lugar donde ha pasado el mayor tiempo de su vida, fueron interrminables mafanas que él nos regalaban una tierna
y sincera sonrisa con su peculiar estilo, vestido correctamente con su uniforme azul.. pero, ha llegado el dia en que
debermos despedir o dar el ultimo adids a un excelente companero, excelente amigo, el cual, Dios nuestro padre ha
decidido llevarselo al cielo. No contar con su presencia nos sumerge en un profundo dolor porque no volverermos a
ver a esa persona en forma fisica como lo hemos venido haciendo por décadas, sin embargo, debemos tener la
esperanza de que ahora su alma se encuentra en compafia de nuestro sefior gozando del paraiso eterno.

Hemos perdido a un amigo muy valioso, una gran persona, llena de valores, humilde, muy trabajador vy juicioso que
siemnpre nos entregd todo su amaor y ternura, pero debe quedarnos el consuelo que nuestro amigo ya descansa en
paz y que algin dia podremos reencontrarnos con él porque todos llegaremos al culmino de nuestras vidas.

s

[} 5 o
- m - iy
- ! ir; .':

—— "-H“i:’ -8

,r"" e
§ ST 3
/_{ _'\_\

Adiés Don Bartolo, buen amigo nos veremos cuando sea el momento de que nosotros también estemos en la
eternidad.

Siguiendo con los reconocimientos
en vida a los ex componentes del
Grupo Aéreo de Mantenimiento
(GAM), en esta Edicion de ALA
TECNICA visitarnos al SOP MAM (R)
Pablo Miers quien nos recibio en su
domicilio para comentarnos sobre
su experiencia vivida en la institucion
que lo acogid por mas de 30 afios, la

Fuerza Aérea Paraguaya (FAP).

Egresado de la Escuela Mecanica de
Aviacion en el afno 1982, prestd
servicios en el Grupo de
Comunicaciones y Electronica en el
afic 1983, posteriormente paso al
Grupo Aerotéactico, prestando
servicios en esa unidad en los anos

1984 - 2000

Desde el afio 2000 hasta el 2016
estuvo en el GAM, primeramente
como especialista en la Seccién
Electronica, luego Jefe de la misma,
posteriormente pasaria a
desempenarse como Jefe de la
Seccion Inspectoria y Operaciones
de Vuelos de Pruebas.

Realizo varios cursos de capacitacion entre los que se destacan el Curso de Fundamentos de Semiconductores
(Centro Técnico Aercespacial-Brasil) en el ano 1984.
Tambien:
- Fundamentos de Transmisién y Dispositivos de Estados Solidos (CTA-Brasil 1985)
- Electronica Digital (CTA-Brasil) 1985
- Conocimiento general de Aeronaves AT-26 Xavante (GAT) 1984
- Especializacion de Instrumentos y Radio AT-26 Xavante (GAT) 1985
- Especializacion en inspeccion IRAN AT-26 XAVANTE Recife- Brasil 1987
- Sistermas de Comunicacion y Navegacion Aeronave T-27 Tucano (Academia de la Fuerza Aérea-Brasil) 1990
- Inspeccion de Zona Caliente motor PT625C (Academia de la Fuerza Aérea-Brasil) 1991
- Supervisor de Mantenimiento de Aeronaves (CIAERE-1992)
- Peso y Centrado de Aeronaves (PAMA-SP Brasil) 2001
- Mantenimiento de Linea Sist. Eléctrico, Instrumento y Avidnica CASA 212 S 400(EADS-Sevilla 2003)
- Padronizacion de Instructores CPI (CIAERE 2005)
- Seminario de Mantenimiento de Aeronaves (GdiaNacional de MASSACHUSETTS 2008)
- Seminario de Respuestas de Desastres de Aeronaves (Gdia.Macional de MASSACHUSETTS 2008)
- Curso de Inspector de Mantenimiento de Aeronaves-GAM
- Curso de Inspector de Vuelo de Prueba T-35 Pillan
- Seguridad Operacional del Estado-OACI (INAC 2011)
- Seminario entre expertos en Mantenimientos de Avidnica(Gdia. Nacional de Massachusetts)
- Administracién de Recursos de Mantenimiento (Guardia Nacional de
Massachusetts) 2012
- Concienciacion en Materia de Seguridad Aeroportuaria (Aero Centro SA Dictado por la DINAC) 2018,

Nuestro entrevistado también es Especialista en sistema Radio e Instrumento en aeronaves
AT-26-Xavante T27-Tucano, T33- Silver Star, fue Jefe de Seccién(Electrénica) en el GAT de 1988 hasta el 2000 e
Instructor de EFSOFAER 1987 hasta 1995, Instructor para el programa de Piloto Aviador Militar en el GAl desde el
ano 1991, Especialista en Avidnica T-35 Pillan, Cessna 206,310 y 402, Especialista en Avionica Aeronaves CASA
212 5200 y S400, fue Instructor para pilotos y navegantes del GTA para el Avion CASA 212 S200, Instructor para
pilotos y navegantes del TWIN OTTER , Instructor para pilotos del GATE CESSNA 402, Instructor de Avionica
C-2125100 para Oficiales y Sub Oficiales de la Policia Nacional, Inspector de Mantenimiento de Aeronaves GAM,
Inspector de Vuelo de Prueba del GAM.,
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VISITA Y ENTREVISTA A UN EX COMPONENTE DEL G
DE MANTENIMIENTO,

il

Con orgullo conserva intacto los distintivos obtenidos por los cursos desarrollados como por ejemplo el de
Mecanico de Aviacion Militar, Supervisor de Mantenimiento de Aeronaves, Padronizacion de Instructores,
Inspector de Mantenimiento de Aeronaves e Inspector de Vuelo de
Prueba.

Otro de sus orgullos es la Medalla de Honor al Mérito de la Brigada
Logistica que se le entrego en merito a los relevantes servicio
prestados a la unidad.

Actualmente, gozando de la honrosa situacion de retiro sigue
entregando experiencias y conocimiento a jovenes que en el fututo
se desempefiaran como Ingeniero Aeronautico impartiendo curso
de Laboratorio Aeronautico en la Materia Navegacion y Control -
Gestion de Mantenimiento y Reparacion Il Facultad Politécnica -
UNA para la carrera de Ingenieria Aeronautica, de igual manera da
Instruccién en la Academia de Vuelo AEROCENTRO en la Materia
y Sensenich Conocimiento General de Aeronaves.

El Grupo Aéreo de Mantenimiento agradece al SOP MAM(R) PABLO
MIERS el empefio y voluntad de trabajo y camaraderia demostrada
a lo largo de su carrera, que ha puesto siempre en pos de una mejor
Fuerza Aérea Paraguay.

_ Reparacion de hélices
Mc Cauley, Hartzell

CMRA 2018 (CURSO DE MAN

REPARACION DE

Alumna Lucia Armoa (civil)

En la aviacion, cuando se habla de seguridad, simplemente no existe un reermplazo a la capacitacion y experiencia. La industria
aeronautica es una de las pocas en las que cometer un pequefio e infimo error puede tener consecuencias catastroficas, asi
nace la importancia de contar con profesionales calificados y competentes que puedan tomar el compromiso de asegurarse
gue toda aeronave que despegue pueda regresar a tierra sano y salvo.

La Direccion de Investigacion v Ensefianza Técnica [DITET) del Grupo Aero de Mantenimiento inicio el pasado 2 de julio del
corriente, el Curso de Mantenimiento y Reparacion de Aeronaves, el objetivo de este es capacitar, entrenar y actualizar a los
alumnos en el ambito del mantenimiento aeronautico.

El Curso de Mantenimiento y Reparacién de Aeronaves mediante un convenio inter institucional esta avalado por el Instituto
Macional de Aeronautica Civil (INAC) v la Fuerza Aérea Paraguaya FAP), quienes en forma conjunta realizan la revision
completa de los contenidos y los exdmenes a ser desarrollados v evaluados, con el fin de que estos cumplan con los
estandares de ambas Instituciones.

Actualmente forman parte del curso tanto el personal militar de la Fuerza Aérea Paraguaya, de Armada Paraguaya v civiles que
ze desermnpefian en el dmbito aeronautico, ya sea prestando servicios para la Direccion Nacional de Aeronautica Civil [DINAC)
o trabajando en Organizaciones de Mantenimiento Aprobados (OMAs), asi también son participantes del curso civiles que
buscan iniciarse en el mundo del mantenimiento asronautico,

Los contenidos son desarrollados de acuerdo a las especialidades técnicas, por profesionales altamente especializados en sus
respectivas areas, en un orden especifico y de manera gradual, para que asi los alurmnos puedan comprender con facilidad v
tengan un mayor
entendimiento de lecciones
presentadas.

Asi también, estas clases se
refuerzan con visitas técnicas a
los hangares de la Fuerza
Aérea, observando ejemplos de
funcionamiento en los
diferentes talleres, también son
reforzadas las clases con visitas
técnicas a otros  talleres
aergnauticos civiles que
cuentan con otros tipos de
herramientas e
infraestructuras.

Las evaluaciones se realizan
semanalmente al fnalizar el
module de la especialidad
desarrollada, debiendo superar
el minimo del 80% establecido

Alumnos del Curso de Mantenimiento y reparacion de Aeronaves Promocion 20718,

para poder considerar la materia aprobada; Si bien este porcentaje puede parecer elevado, el mismo garantiza que el alumno
estd adecuadamente capacitado vy poseer buen entendimiento de las materias desarrolladas.

Hablando desde mi punto de vista, este curso es un gran paso y una introduccion fantastica al ambito del mantenimiento
aeronautico. En un corto tiempo me ha dado la oportunidad de aprender y poner en practica esos conocimientos. Esta
introduccian al Ambito de mantenimiento ha despertado una gran pasién en mi y sin duda alguna me ha servido de impulso
para adentrarme mas como profesional en el area técnica de mecanica aeronautica.
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PERSONAL DESTACADO DEL ANO ACTIVIDADES SOCIALES
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INSPECTOR DESTACADO SUPERVISOR DESTACADO TECNICO DESTACADO
SOP MAM VICTORIANO ORREGO SATECANDRES JARA S1°TECLUIS RIOS

PERSONALES DESTACADOS POR ESPECIALIDAD

INSTRUMENTOS: V512 TEC LIDER RIOS

HELICE: S1° TEC JULIO MARTINEZ

MOTOR A REACCION: SA TEC SERVIO PERALTA
CMDO DE VUELO: SA TEC GUILLERMO BAEZ
HIDRAULICA: SA TEC ALCIDES CORONEL

MOTOR RECIPROCO: VS1° TEC CRISTIAN RICHARD CABRERA MARTINEZ
ELECTRICIDAD: VS12 TEC GABRIEL ORZUZA
ELECTRONICA: 51¢ TEC DIEGO GODOY
ESTRUCTURA: V512 TEC GABRIEL GOMEZ
SOLDADURA: 51° TEC ROBERTO RUIZ

PINTURA: 512 TEC LUIS ROA

PUBLICAC. TECNICAS: V51° TEC MARIA VELAZQUEZ

RECONOCIMIENTO AL PERSONAL QUE CUMPLIO 25 ANOS DE
SERVICIO EN EL GRUPO AEREO DE MANTENIMIENTO

SOP MAM IGNACIO CLAVEROL SOP MAM JUAN SANCHEZ

CANIZA

SOP MAM VISTORIANO ORREGO



